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INSTITUTO
WA ERASILEIRO DE

AVIACAO

Nds, do Instituto Brasileiro de Aviacao, tivemos
um grande desafio esse ano devido a pandemia da
COVID-19 e a queda da atividade econdmica dos paises.
Esses fatores causaram a reducao da circulacado de
pessoas que afetou fortemente a aviacdo no mundo,
gerando diversas incertezas para os profissionais do
setor. Dessa forma, apesar do cenario desafiador, nés
desenvolvemos uma publicacdo com dados inéditos para
colaborar com todo o setor. O nosso principal objetivo
com os contetidos novos é contribuir para que todos as
pessoas e instituicoes ligadas a aviacdo possam ter mais

elementos para se planejarem para o préoximo ano.

Nessa 5° edicao, a principal novidade é que
trouxemos projecdes das operacdes da aviacdo
comercial e geral até o final de 2021. Fizemos um
acompanhamento de perto da crise e buscamos levantar
0s numeros de como a pandemia influencia o Brasil e o
mercado internacional, analisando principalmente como
ocorreu a retomadas nas principais localidades afetadas
pela COVID-19 como EUA, China e Europa.

Desde 2010, o inicio da série histérica monitorada
pelo Instituto Brasileiro de Aviacao, nunca foi vista
tamanha reducado em indicadores fundamentais para o
setor. Tivemos uma forte queda nas operacdes ao ponto
de a curva da movimentacado da aviacdo comercial ficar
abaixo da aviacao geral entre abril e junho de 2020,
pela primeira vez na histéria. Como consequéncia,
observamos também uma reducao de 12% no nimero
de empregos na Aviacao Civil, atingindo o seu menor

patamar desde que acompanhamos o setor.

EQUIPE
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Jessicados  Pedro Rafael
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Ainda neste material também traremos as primeiras
andlises do estudo da Matriz Origem-Destino realizado
pela Secretaria Nacional de Aviacao Civil do Ministério
da Infraestrutura. As informacgdes foram geradas a partir
dos dados de telefonia mével por meio de Big Data.
Temos como objetivo, ao longo do ano, trazer mais
insights para o mercado de aviacdo sobre esse valioso

estudo da movimentacdo de pessoas no pais.

Ao decorrer da sua leitura, vocé também ira
observar que nesse ano trouxemos um nimero maior
de especialistas para comentar como foi o impacto da
COVID-19 nos segmentos da Aviacao Civil e também
para compartilhar suas perspectivas de recuperacao
e retomada desses segmentos. Gostaria muito de
agradecer a todos os profissionais que se colocaram
a disposicao para compartilharam seu conhecimento,

buscando sempre evoluir o setor da Aviacao no Brasil.

Por fim, agradeco imensamente os nossos
apoiadores e parceiros por tornarem essa publicacdo
possivel. Agradeco também toda a dedicacao e
comprometimento da equipe envolvida na construcao
desse material. Por mais uma vez, seguimos juntos
e firmes na busca do nosso propésito de difundir o

conhecimento para crescer a aviagido no Brasil.

Aproveitem o conteldo e para duvidas e sugestdes

fico a disposicdo através do e-mail

jessica.santos@institutoaviacao.org.
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Capitulo 1

As tendencias na
Aviacao Civil
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RONEI SAGGIORO GLANZMANN

Secretdrio Nacional Da Aviagdo Civil na SAC
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AVIACAO BRASILEIRA: POTENCIAL PARA RECUPERACAO E

CRESCIMENTO

O ano de 2020 esta sendo completamente atipico
e estamos vivendo uma das maiores crises da
aviacao devido a pandemia da COVID-19. O setor,
gue movimenta milhdes de pessoas e conecta
diversas localidades, sofreu uma série de restricoes
devido as medidas de isolamento social aplicadas.

Para auxiliar o setor num periodo tao critico, a
Secretaria Nacional de Aviacio Civil (SAC), em conjunto
com varios 6rgaos do Governo, elaborou uma série de
medidas para a rapida recuperacio de toda a cadeia
da Aviacao Civil. Destacam-se as acoes decorrentes
da edicao da Medida Proviséria n° 925 que abordou a
questoes relacionadas com postergacao de outorgas
aeroportudrias, maior prazo para ressarcimento de
passagens e possibilidades de linhas de financiamento
para companhias aéreas que foi a principal acdo no
contexto emergencial. Além disso, a SAC e a ANAC, em
parceria com as empresas aéreas brasileiras, viabilizaram
o funcionamento da “Malha minima essencial”, ao
garantir que, mesmo no auge da pandemia, o pais
permanecesse conectado com as suas capitais e até

mesmo com algumas cidades do interior via malha aérea.

A pandemia ndo somente demandou a execucdo de
medidas emergenciais, mas também viabilizou a adogédo
de planos permanentes que serdo fundamentais para a
retomada do setor com a normalizacdo das operacoes.
Como exemplo, destacam-se a extincao do adicional
da tarifa de embarque internacional e a revisao das
penalizacdes conferidas as empresas aéreas por danos
morais ocasionados aos passageiros decorrentes de
mau tempo ou outras questdes com origem em causas
naturais. Busca-se dessa maneira um maior alinhamento
regulatério com outros paises e a reducao do alto indice
de judicializacdo no Brasil. Tais acoes sdo fundamentais

para tornar a aviacdo brasileira cada vez mais
internacionalizada e competitiva no mercado global.

O més de outubro ja demonstra sinais de recuperacao
da aviacao, que atualmente opera em cerca de 50% dos
voos realizados no mesmo periodo do ano passado e
a previsao é que até dezembro os voos estejam entre
70% e 75% do realizado no mesmo més de 2019.

Em um ano comum, o Brasil transporta cerca de 120
milhdes de passageiros e atende 150 cidades pelas
malhas da Aviacdo Comercial. Muito em breve, o pais
pode chegar aos 200 milhdes de passageiros e as 200
cidades atendidas, € o que demonstra o estudo inédito
da Matriz Origem Destino realizado pela SAC, que
balizara a revisdo do Plano Aeroviario Nacional (PAN).

O Plano Aeroviario Nacional concentra as diretrizes
de planejamento dos préximos 20 anos e estabelece as
diretrizes para o crescimento da aviacdo com seguranca,
capacidade e sustentabilidade, aliado a previsibilidade
que o mercado necessita. Assim, é possivel se
estabelecer um cenario seguro para o investimento
no Brasil. Para a revisdao do PAN em 2020, a novidade
é o BIG Data da telefonia mével, um estudo com
dimensodes sem precedentes no mundo, que veio ajudar
a entender o deslocamento do brasileiro dentro do pais,
mostrando a real drea de captacio dos aeroportos,
como os aeroportos concorrem entre si, bem como
para auxiliar todos os atores a planejar melhor desde
novas rotas, novos aeroportos e novas empresas.

O Brasil é um dos Unicos paises que consegue
congregar caracteristicas fundamentais para uma
aviacao forte: Extensdes continentais, grande populacio
e um PIB relevante, portanto, as perspectivas de
retomada nos encorajam no cenario pos-pandemia.

Sem duvidas, sairemos dessa crise fortalecidos.



PANORAMA E RECUPERAGCAO

Apds um periodo de forte
queda nas movimentacoes
da aviacao civil no Brasil, os
primeiros meses do segundo
semestre de 2020 ja mostraram
sinais de recuperacao. Na
Aviacdo Comercial a queda foi de
93% na movimentagcao em abril
guando comparado a janeiro
de 2020. Na aviacao geral essa
reducao foi de 50% no mesmo
comparativo. A recuperacao
também foi dada de forma

diferente nas duas categorias da
aviacao civil. Os voos da aviacado

geral foram retomados de forma
mais rapida e devem seguir da
mesma maneira nos meses do
segundo semestre de 2020. Em
2021, com a baixa demanda
pela Aviacao Comercial, o

custo do combustivel reduzido
em relacdo ao histérico e
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por ser um transporte que
consegue proporcionar
condicoes sanitarias seguras,
as movimentacoes da aviacao
geral devem mostrar um
padrao elevado, acima inclusive
do praticado em 2019. A
popularizacdo de alguns servicos
da aviacdo executiva também
deve contribuir para que a
contratacdo de voos privados
permaneca em alta.

Por outro lado, o retorno dos
VOoOos comerciais regulares deve
ser mais tardio. Mesmo com as
companhias aéreas adotando
medidas rigorosas durante os
VOOSs para combater qualquer
tipo de transmissao entre os
passageiros, a demanda deve
voltar com maior intensidade
apos a aprovacao e distribuicao
de uma vacina em larga escala.

A previsao de lideres de
grandes companhias aéreas é a
ocorréncia desse cenario apenas
ao final de 2021.

Portanto, com base nas
premissas descritas acima,
estudos de 6rgaos internacionais
como da Associacao
Internacional de Transportes
Aéreos (IATA) e da Associacido
Europeia de Aviacao de Negdcios
(EBAA), de dados histoéricos da
recuperacao da aviacao civil em
grandes crises, como em 2002,

o IBA elaborou a projecao de
recuperacao das movimentacoes
da aviacao geral e comercial até
dezembro/21. O grafico indica

a recuperacao da Aviacao Geral
logo no inicio do préximo ano, ja
a Aviacao Comercial, inicia o ano
de 2021 com ocorréncia de cerca
de 50% das operacoes.

Previsao Aviagdo Geral
Realizado Aviacao Geral
=== Previsao Aviacdo Comercial
== Realizado Avia¢do Comercial

5.000 -

Grdfico: Projecdo de movimentacdo da Aviacdo Geral e Comercial.
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LIDANDO COM A COVID-19

O ano de 2020 sera lembrado como um
ano dificil por diversos setores da economia
mundial. A pandemia da COVID-19, uma doenca
altamente contagiosa, alterou o comportamento
dos consumidores e as cadeias de producao
tiveram que se reinventar para enfrentar a
maior crise sanitaria do Ultimo século. Com o
isolamento social, os setores de transportes foram
imensamente afetados, trazendo a tona iniumeros
questionamentos sobre a forma que fazemos as
viagens hoje.

O transporte publico coletivo passou a ser
evitado e a populacdo comecou a buscar opcoes
gue apresentassem menor risco de contagio, desde
o modal terrestre, em que bicicletas e motocicletas
foram alternativas populares em detrimento
dos 6nibus e metrds, manifestado também no
modal aéreo, com a procura por voos privados
em relacdo aos voos comerciais das companhias
aéreas tradicionais. Por sua natureza global e
a capacidade de conectar grandes distancias
em um curto tempo, as operacdes na aviacao
mundial e nacional foram fortemente afetadas
com a contencao, reducio dos voos e fechamento
de fronteiras de paises, que foram medidas
amplamente aplicadas para a reducdo do contagio
da doenca durante o periodo mais critico. Além
dessas medidas, o proprio receio da populacado
em enfrentar aeroportos e a crise econdémica, que
foi consequéncia da pandemia, foram fatores que
contribuiram para a reducdo das movimentacoes
em 2020.

A reducido da demanda impactou ndo somente
no nimero de operacdes de voo, mas na cadeia
da aviacdo como um todo. Como estratégia de
sobrevivéncia, as fabricantes de aeronaves tiveram
que desacelerar os planos de novos projetos e
buscar espaco nos modelos com maior saida.

Em 2019, pela primeira vez em muitos
anos, a Airbus conseguiu tomar a frente
das vendas entre as maiores fabricantes
mundiais. Apds os acidentes com 737 MAX

da Boeing, a Airbus ficou em vantagem nas
vendas, que também foram alavancadas em

2020 depois da tentativa frustrada de unido

entre a Boeing e a Embraer.

Segundo a IATA, os voos da aviacao civil
na América Latina sofreram reducao de 80%.
No Brasil, enquanto as operacdes da Aviacdo
Comercial chegaram a ter uma queda de 91% em
abril, o pior més em movimentacoes, em relacao
ao mesmo periodo do ano passado, a aviacao
geral registrou queda maxima de 55%. A aviacdo
geral, que faz uso de aeronaves menores e possui
voos privados, sentiu menos o impacto da crise,
uma vez que as chances de contagio nesse tipo
de transporte sdo bem menores. Segundo um
estudo do Massachussets Institute of Techonogy
(MIT), o risco de contagio em voos é relativamente
baixo. Em voos comerciais as chances de contagio
chegam a 1/ 4.300 e em jatos privados chegam
a 1/ 80.000. Ainda assim, a Aviacao Comercial
apresenta recuperacao lenta e em agosto
registrava operacoes por volta de 70% abaixo das
realizadas no mesmo periodo de 2019.

Dada a situacao de fragilidade em que a
Aviacao Civil se encontra, os rumos do setor
daqui para frente dependerao de politicas e acoes
tomadas hoje. Para isso, medidas regulamentares
e o auxilio da tecnologia possibilitaram a
sobrevivéncia da Aviacao Civil no pais. Tais acoes
vieram com um carater emergencial, mas muitas
delas tém potencial para serem tendéncias que
permanecerao no transporte aéreo brasileiro.

MEDIDAS REGULAMENTARES

Para o auxilio da Aviacdo Comercial a Agéncia
Nacional de Aviacao Civil (ANAC) aplicou a
medida waiver que abona o cancelamento dos
slots (horarios pré-estabelecidos de chegada e
partida) que é utilizada como a base no critério de
regularidade para obtencao de direitos histéricos
das companhias aéreas. Ou seja, a regularidade
nos horérios de utilizacdo por uma companhia
determina a distribuicdo dos slots futuros numa
proxima alta temporada. Com a manutencao da
regra, as empresas aéreas, mesmo sem passageiros,
teriam que manter a utilizacdo constante dos slots.
A aprovacao da nova medida evita a ocorréncia
de “voos fantasmas”, aqueles que sao realizados
sem passageiros, apenas para evitar que a
concorréncia possa assumir o slot no futuro. Essa
medida foi bem vista pelas companhias ja que evita



MARCELLO BRITO

Presidente do Conselho Diretor da Abag - Associagdo
Brasileira do Agronegocio
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PANDEMIA MUDA A ROTINA NO USO DO AVIAO

O Brasil ndo passa ileso frente
as consequéncias da pandemia
que afetou a economia mundial.
Para garantir o abastecimento
interno e a exportacao de
alimentos, medidas tiveram de
ser tomadas de forma urgente
pelas empresas, entidades e
governo. Considerada essencial
para a superacao da crise, a
cadeia produtiva do agronegécio
foi autorizada a manter suas
atividades durante a quarentena.

Até o momento, o
desempenho do agronegécio
nacional pode ser considerado
como satisfatoério. Alguns
setores foram até beneficiados,
como graos e proteina animal,

favorecidos pela valorizacdo do
délar frente ao real. A oferta
agropecuaria conta com firmeza
da demanda e a producao
também caminha de forma
favoravel com a colheita recorde
na safra 2019/20.

De dimensoes continentais
e fronteiras agricolas distantes,
0s insumos precisam chegar
nas fazendas, enquanto os
alimentos precisam chegar nas
cidades. Nessa movimentacado
de mercadorias, a logistica é
fundamental. Em muitos casos,
a Unica opcao é o modal aéreo,
quando se trata do deslocamento
de produtores, técnicos e

executivos de empresas do agro.

Com a pandemia, a aviacao
civil também foi afetada, o
nimero de voos e de cidades
atendidas pelas companhias foi
reduzido. Para que os negécios
nao parassem, a saida, muitas
vezes, foi realizar reunides
por plataformas online, mas
em alguns casos o encontro
presencial se faz necessario.
Nessa situacdo as aeronaves
privadas sdo muito utilizadas. O
agronegocio exige uma gestao
profissionalizada e o uso de
aeronaves ja faz parte da rotina
de trabalho de muitos executivos
do setor.



custos operacionais, manutencdes e consumo
desnecessario de combustivel.

A mesma agéncia permitiu o transporte de
cargas no local da cabine de passageiros, o que
proporcionou a entrega de produtos essenciais
durante a pandemia e contribuiu para o aumento
das operacdes de companhias aéreas exclusivas
de passageiros. Outra medida tomada pela Azul
e LATAM foi a utilizacdo do codeshare, ou seja, as
duas empresas aéreas tém a permissao para vender
assentos no mesmo voo. A pratica é comum no
setor e tem como objetivo reduzir a quantidade de
voos com muitos assentos desocupados.

Medidas para auxilio financeiro também foram
necessarias para evitar a quebra das aéreas
nacionais. O BNDES disponibilizou uma quantia
de R$ 3,6 bilhdes e outros parceiros privados
também contribuiram, somando a quantia de R$ 6
bilhdes para auxiliar as companhias aéreas durante
a pandemia. Também foram sancionadas medidas
emergenciais como o prazo de 12 meses para o
reembolso de voos cancelados. Antes da medida, o
prazo das companhias aéreas para o ressarcimento
era de 7 dias uteis. Essa medida trouxe satude
financeira para o caixa das companhias aéreas,
buscando atenuar a situacao da crise.

Com a reducio da oferta de rotas na Aviacao
Comercial, a aviacao geral apresentou solucoes
através do fretamento privado. Por exemplo,
novas medidas passaram a permitir a venda de
assentos individuais de taxi-aéreo, contribuindo
para a popularizacdo desse meio de transporte.
Além disso, por alcancar regides remotas sem
depender de rotas pré-estabelecidas, a aviacao
geral foi de grande valia no combate a pandemia
da COVID-19, seja no transporte de infectados ou
levando medicamentos e respiradores para locais
mais distantes.

As medidas governamentais foram tomadas
com o intuito de facilitar as operacdes da aviacido
geral, como por exemplo, a auséncia da anuéncia
para o transporte aeromédico, a permissao para
transporte de infectados pela COVID-19 com
pequenas alteracdes de seguranca nas aeronaves e
a permissao para o transporte de cargas.

Além disso, a ANAC adotou como estratégia a
prorrogacdo de muitos vencimentos de habilitacoes
e taxas para que os pilotos continuassem operando
mesmo nesse periodo, o que auxiliou a Aviacao

Civil como um todo no pais.

AUXILIO TECNOLOGICO

A tecnologia tem sido uma grande aliada ao
combate da COVID-19. Além de fomentar estudos
na area da saude para o desenvolvimento de
medicamentos e vacinas, a tecnologia traz a
possibilidade de operacdes remotas, diferentes
métodos de desinfeccdo e novos modelos de
negocios, sem deixar de atender as necessidades
da populacao que pode usufruir da conectividade
que a era digital proporciona.

Na tentativa de evitar aglomeracdes, os
aeroportos modificaram os sistemas de check in
de passageiros, tornando o processo mais agil e
digitalizado. Exemplificando, a LATAM lancou um
sistema de check in remoto, em que o passageiro
posiciona seu documento através de cAmeras e
ele préprio pesa sua bagagem e emite o cartao de
embarque para ingressar no voo. A Azul, além de
realizar o mesmo sistema de check in remoto, criou
uma tecnologia pioneira de realidade aumentada,
o “Tapete Azul”. Através de projetores que indicam
no chao o melhor posicionamento dos passageiros
na fila de acordo com os nimeros dos assentos,
gerando uma diminuicao de 25% no tempo de
embarque na aeronave.

Imagem: Tapete Azul projetado no piso de um aeroporto.

Seguindo os passos da americana JetBlue, a Azul
também tem utilizado o sistema de desinfeccao
por luz UV desenvolvido pela Honeywell
Aerospace. Um equipamento parecido com o



carrinho do servico de bordo que varre todo o
espaco da aeronave com luzes UV-C que sdo
capazes de eliminar virus e bactérias. As cabines
dos avides sao realmente seguras em questio de
contaminacao. A situacdo aplica-se quando os
passageiros permanecem sentados, entretanto,
o risco maior estaria no comportamento dos
passageiros durante o voo com a circulacdo nos
corredores e a manipulacdo de compartimentos
de bagagem, macanetas e mesas de refeicao,
por exemplo. Por isso, um sistema eficaz de
descontaminacdo dos objetos também é necessario
para a reducao dos riscos.

Imagem: Sistema de desinfeccdo por luz UV da Honeywell.

Solucoes Personalizadas

Seguranc¢a, Desempenho e Durabilidade

O Aeroporto de Floriandpolis esta
desenvolvendo um projeto para embarque com
biometria facial, que se aplicado com sucesso,
pode trazer um grande beneficio, uma vez que
muitas etapas que envolveriam passar documentos
de mao em méao poderiam ser evitadas, além do
tempo de exposicdo também ser reduzido.

As aeronaves utilizadas pelas companhias aéreas
sdo equipadas com filtros de ar do tipo HEPA -
High Efficiency Particulate Air, que utilizam como
filtro fibras de vidro muito unidas que sdo capazes
de conter microparticulas de até 0,01 micrémetro,
sendo que o coronavirus é de oito a dezesseis
vezes maior que a capacidade de filtragem (0,08 a
0,016 micrémetro). Uma vez presos no filtro HEPA,
0s virus e bactérias ndo duram muito tempo, ja
que a umidade no local em que est3o instalados
fica entre 10% e 15%. Na cabine, a circulacdo de
ar é constante. Mais da metade do ar que entra na
cabine é fresco e vem de fora da aeronave, captado
pelos motores. Esse ar que vem do ambiente
externo passa primeiro pelos filtros e é lancado na
parte superior da cabine, préxima ao bagageiro.
Depois de atingir o interior da cabine, o ar frio,
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que é mais pesado, desce até o chao onde ficam as
valvulas de exaustdo, uma parte dele é expelida e
outra volta a recircular no filtro da aeronave. Esse
percentual de recirculagéo varia de 37% a 51%.
Esse tipo de filtro é o mesmo utilizado em hospitais
e garante que a renovacao do ar seja feita em cerca
de trés minutos, filtrando até 99,9% dos virus e
bactérias.
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Imagem: Esquema de circulacdo de ar dentro da cabine de uma
aeronave.

Além das tecnologias, um modelo de negdcio
envolvendo a aviacao executiva também ganhou
forca durante a pandemia. A tecnologia, aliada
a possibilidade de voos menos ocupados, fez
com que as principais empresas de taxi-aéreo se
unissem em uma Unica plataforma, a FlyAdam,
criada para a otimizacao de voos privados, que
passaram a ser uma escolha mais frequente
durante a pandemia.
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Imagem: Aplicativo FLY Adam.

A Flapper, empresa de fretamento aéreo de voos
executivos, que ja operava antes da pandemia no
Brasil, registrou um aumento de 69% no nimero
de voos fretados no primeiro trimestre de 2020,
demonstrando uma mudanca no comportamento
dos consumidores.

Imagem: Aplicativo Flapper.

Despontando como vanguarda, a utilizacao
de drones durante a pandemia demonstrou-
se eficaz de muitas maneiras, que vao desde
aplicacOes sanitarias, até a realizacao de entregas
em locais remotos. Na China, os equipamentos,
que antes eram utilizados para pulverizacao de
defensivos agricolas, passaram a ser utilizados
para dispersdo de desinfetantes em locais publicos
como uma medida de protecao sanitaria. Vilarejos
remotos das montanhas do Chile receberam
auxilio de entregas delivery através de drones,
proporcionando o acesso aos medicamentos e
equipamentos de seguranca para pessoas mais
idosas em areas vulneraveis. Nos EUA a UPS,
empresa de entregas, e a Amazon, empresa de
tecnologia com foco no e-commerce, ja receberam
autorizacao para iniciar o delivery por drones. Na
Australia, a Wing, empresa de delivery do grupo
Google, ja faz algumas pequenas entregas por esse
método. No Brasil, a Ifood recebeu a autorizacao
para realizar entregas de pedidos delivery através
de drones aos seus clientes e, se aplicada com
sucesso, a medida pode reduzir significativamente
o contato humano durante as entregas.

Imagem: Divulgacdo iFood.



Capitulo 2

O mercado de insumos
para a aviacao civil
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INDUSTRIA

INDUSTRIA MUNDIAL

Para as fabricantes de aeronaves, o ano de
2019 foi repleto de mudancas que abalaram a
inddstria da aviacao. A Boeing, que era a lider no
nuimero de entregas de aeronaves desde 2011,
sofreu uma queda apds dois acidentes com o seu
modelo 737 MAX, um na Etiépia e outro na costa
da Indonésia, ambos sendo fatais. Com isso, os 737
MAX foram impedidos de voar, varias entregas
foram interrompidas e a imagem da fabricante
acabou sendo prejudicada. O evento onerou a
Boeing por pedidos de indenizacdo das familias das
vitimas e pela reducdo esperada na encomenda
de aeronaves. A situacdo para a Boeing ficou
bastante critica pelo fato do Boeing 737 MAX
representar quase 80% da carteira de pedidos de
aeronaves comerciais e quase 60% em valores
financeiros para a empresa. Em 2018, a Boeing
havia apresentado resultados recordes, com mais
de 100 bilhoes em receita, em 2019, o ano fechou
com USD 76,6 bilhoes.

Desde 2017, a Embraer e a Boeing vinham
negociando uma possibilidade de parceria entre
as empresas com a compra da area de aviacao
civil da Embraer pela americana. Essa parceria
viria no sentido de competir com a Airbus no
share do mercado, porém, essa negociacao foi
interrompida em 2019 depois da crise dos 737
MAX, com a Embraer alegando que a Boeing nao
havia cumprido todas as condicdes acordadas, além
de ter atrasado diversos pagamentos. O processo
de separacdo ocasionou o prejuizo de R$ 485,5
milhées & Embraer, que ja tomou medidas cabiveis
para compensacao pela Boeing. Por fim, a crise
da COVID-19 chegou em 2020 impactando ainda
mais as fabricantes que ja estavam demonstrando
sinais de incerteza. Hoje, a Embraer estuda a
possibilidade de acordo com a chinesa Comac, que
vem desenvolvendo ha 12 anos um avidao comercial
capaz de competir com as grandes fabricantes.

Em contrapartida, a Airbus, principal rival da
Boeing, aproveitou-se do momento e implementou
medidas de aumento de trabalho como a reducao
de férias dos funcionéarios para fechar o ano de
2019 com seu recorde de entregas, 863 aeronaves,
trazendo um momento de crescimento para a
empresa até o final daquele ano.

Durante o primeiro semestre de 2020, as
principais fabricantes foram afetadas, tanto em
numero de entregas quanto em receita. A Airbus,
que liderou as entregas em 2019, sofreu uma
queda de 50,5% em relacdo ao primeiro semestre
do ano passado, com apenas 196 aeronaves
entregues em 2020. A Boeing, a maior afetada
em entregas, sofreu queda de 70,8% em relacao
ao primeiro semestre de 2019, com 70 unidades
entregues no primeiro semestre de 2020. A
Embraer entregou apenas 31 aeronaves, em
relacdo a 73 entregues no mesmo periodo de 2019,
com queda de 57%.

As entregas sdo fundamentais para as
fabricantes de aeronaves, pois apenas quando
ocorrem o pagamento é recebido de fato. Logo,
os numeros de entregas refletem diretamente na
receita das empresas. Os resultados financeiros
também revelaram a crise para as fabricantes. A
receita de todas diminuiu no primeiro semestre de
2020 em relacao ao primeiro semestre de 2019:

a Airbus teve queda em sua receita em 60%, a
Embraer em 49% e a Boeing em 34%.

COMPARATIVO 1° SEMESTRE
INDUSTRIA MUNDIAL DE AERONAVES
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Grdfico: Comparativo de entregas do 1° semestre de 2019 e
2020 das principais fabricantes de aeronaves.



RECEITA
$38,6
$287 3341
$20,8
l Bm -
Leoeme  AIRBUS — <everasn

H1°sem 2019 ®m1°sem 2020

Grdfico: Comparativo de receitas do 1° semestre de 2019 e
2020 das principais fabricantes de aeronaves.

*Os valores reportados em Euro e Real foram corrigidos pelo
délar médio do periodo.

ENTREGAS DE 2019

Ao contrério de 2020, no ano de 2019, foi
reportado mundialmente um crescimento, mesmo
gue pequeno, nas entregas de aeronaves a pistao,
jatos, turboélices e helicépteros em relacao ao ano
de 2018.

das vendas

A América do Norte e Europa
representam a maioria expressiva
dos locais das entregas e juntas
foram responsdveis por 97% das
vendas.

AVIACAO COMERCIAL

Ao contrério da Aviacdo Geral, a Aviacao
Comercial mundial apresentou reducao no niimero
de vendas, registrando queda de 27% no niumero
de aeronaves comerciais entregues em 2019. A
principal responsavel por essa queda foi a Boeing,
que diminuiu suas entregas em 526 unidades de
2018 para 2019. A Airbus, mesmo aumentando
suas entregas em 63 unidades, ndo conseguiu
suprir essa queda da Boeing e a Embraer manteve-
se praticamente constante, entregando uma
unidade a menos que no ano anterior, resultando
em 464 aeronaves a menos em relacido a 2018.
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Grdfico: Entregas mundiais das principais fabricantes da
Aviacdo Comercial.

AVIACAO GERAL

Em 2019, as entregas da Aviacao Geral
cresceram somente 0,4%, passando de 3.463
aeronaves em 2018 para 3.477 em 2019. Este
crescimento foi insignificante em comparacao ao
ano anterior que foi de 5%, indicando que ao final
de 2019 a situacao da industria mundial de aviacao
ja nao seria tao promissora.

O tipo de aeronave mais vendida
mundialmente foi o de aeronaves
a pistdo (1.324), que apresentou
um aumento de 16% em relacdo
ds entregas de 2018.
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Os helicopteros continuam sendo o
segundo maior tipo de aeronaves
vendidas mundialmente, no
entanto, tiveram uma queda de
19% no volume de vendas.
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Grdfico: Entregas mundiais da aviacdo geral por tipo de
aeronave.

Na aviacao geral, a fabricante destaque é a
Textron, representando 21% das entregas de
aeronaves em 2019. A Textron é hoje responsavel
pela producao das aeronaves da familia Beechcraft,
com os modelos Bonanza, Baron e King Air e as
aeronaves Cessna Citation, Sovereing e Caravan.
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B Qutros fabricantes

Grdfico: Entregas mundiais com destaque para a principal
fabricante.

INDUSTRIA BRASILEIRA

Atualmente estdo autorizadas pela ANAC 4
empresas fabricantes de aeronaves motores
ou hélices nacionais, sao elas, Embraer, Airship
do Brasil, Helibras e Yabora. Outras classes
de segmentacao sao, fabricantes de artigos
aeronduticos e fabricantes de embalagens para
transporte de artigos perigosos.

LOCALIZACAO DAS
FABRICANTES DE AERONAVES,
MOTORES, HELICES E ARTIGOS
AERONAUTICOS

P Aeronaves, Motores e Hélices

Airship do Brasil | Sdo Carlos/SP
Embraer | Sdo José dos Campos/SP
Helibras | Itajuba/MG

Yabora | Sdo José dos Campos/SP

P Artigos Aeronauticos

Helibras | Itajuba/MG

Lhcolus | Sdo José dos Campos/SP
Ritter | Porto Alegre/RS

Yabora | Sdo José dos Campos/SP

Mapa: Fabricantes nacionais autorizadas pela ANAC.



ACOMPANHE O MERCADO

DE AVIACAO CIVIL COM
APENAS UM TOQUE.

A Plataforma Abekoair possui a informacgao
que sua empresa precisa para tomada de
decisGes estratégicas. Com apenas um clique,
vocé acompanha més a més o crescimento da EEE
frota e das operacdes de aeronaves no Brasil A
com o detalhamento que mais se adequa as

suas necessidades!

Para mais informacoes:

PalomaVaz Lima
abekoair@abekoair.com.br | (19) 3524-9218

ABEKOAIR



LOCALIZAGCAO DAS EMPRESAS DE

A\* EMBALAGEM PARA TRANSPORTE

DE ARTIGOS PERIGOSOS

f
p

P Embalagem para transporte
de artigos perigosos

CBC | Ribeirao Pires/SP

Concepta | Sdo Paulo/SP

Enaex Britanite | Quatro Barras/PR
Grief | Manaus/AM

Grief | Sao Paulo/SP

Igarai | Sdo Paulo/SP

Mauser Suzano | Suzano/SP
Newsul | Bento Goncalves/RS

Raft | Guarulhos/SP

Slotter | Mogi das Cruzes/SP

Mapa: Fabricantes nacionais autorizadas pela ANAC.
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Uma caracteristica evidente é que muitas
empresas aeronauticas se localizam nas
proximidades do municipio de Sdo José dos
Campos, regido do Vale do Paraiba no estado
de Sao Paulo. A cidade, tem um histérico forte
relacionado a aviagdo, com a instalacao do CTA-
Centro Técnico Aerondutico que posteriormente se
tornou o ITA- Instituto Tecnolégico de Aeronautica
e a presenca do Instituto Nacional de Pesquisas
Espaciais- INPE, junto a forte tendéncia para ser
um polo tecnoldgico, ja consolidaram a regiao
como forte centro de pesquisas espaciais e
atmosféricas entre os anos 50 e 60. Depois da
escolha de Sao José dos Campos como sede da
Embraer, no inicio dos anos 70, o municipio se
tornou uma referéncia em aviagdo no Brasil. Muitas
outras empresas relacionadas ao ramo escolheram
a regido. Hoje, o Parque Tecnolégico de Sdo José
dos Campos conta com um cluster dedicado
somente as empresas do ramo aeroespacial.

Essas empresas fabricantes de produtos
aeronauticos podem buscar seguir padroes
internacionais durante seu processo de fabricacao,
agregando valor ao produto, que passa a ser
certificado pela Ordem Técnica Padrao (TSO).
Quando um produto tem a certificacao TSO,
as chances de ele ser aceito no mercado
internacional sdo muito maiores. A TSO define o
desempenho minimo padrao de materiais, partes
ou equipamentos utilizados em aeronaves civis.
Segundo a ANAC, hoje existem 115 organizacoes
estrangeiras e uma fabricante nacional de produtos
TSO, sendo que 90 delas estdo nos EUA.

Grdfico: Localizacdo de empresas com produtos aeronduticos certificados pela TSO.



COMBUSTIVEIS

Os combustiveis de aviacdo usados na
frota brasileira sdo: Querosene de Aviacao
(QAV), Gasolina de Aviacdo (GAV) e Etanol.
Mundialmente, o diesel também é utilizado na
aviacdo, entretanto, esse tipo de combustivel

Gasolina de Aviacio (GAV)

E o tipo de combustivel mais antigo utilizado na
aviacao, desde meados do inicio do século XX.
Durante muito tempo, a gasolina automotiva foi o
principal combustivel dos motores dos avides. Com
o tempo, os padrées de qualidade exigiram
combustiveis mais seguros e com melhor eficiéncia.
O GAV tem a vantagem de ser menos volatil,
evitando a formacao de bolhas de vapor na
tubulagdo. O combustivel também possui um
aditivo etil-fluido para melhorar a octanagem,
entretanto, o aditivo possui chumbo em sua
composicao, que é téxico.

Caracteristicas

Derivado do petréleo, mistura de hidrocarbonetos
Especificaces do produto saturados. Moléculas possuem de 5 a 10 dtomos de
carbono.

Utilizado em avides de pequeno porte com motores
a pistao do tipo ciclo Otto e ignicdo por centelha.

Utilizacdo Empregado na aviagao agricola, comercial de
pequeno porte, voos privados, instrugao e em
aeronaves experimentais e desportivas.

Sustentabilidade Ambiental (ﬂ Pouco sustentavel

Representacao na frota brasileira ‘ 77%

Tabela: Descricdo dos tipos de Combustivel de aviacado.

ainda nao foi aprovado para a utilizacdo no

Brasil em razdo da qualidade variavel do produto
oferecido pelos produtores. A maior parte da frota
ativa nacional possui motores movidos a Avgas,
representando mais da metade da frota.

6 Querosene de Aviacio (QAV) &% Etanol

O uso do etanol na aviacao é bastante
recente. No final dos anos 80,
pesquisadores dos EUA desenvolveram a
tecnologia no avido biplano Pitts. Em 2000,
o Piper PA-25 Panwee foi aprovado para
voar 100% movido a etanol. No Brasil, pelo
baixo preco, o etanol na aviagao ganhou
espaco com a certificacdo do Ipanema 202A
em 2004, com um motor 320 HP movido a
etanol.

E considerado um tipo de combustivel
com padrdes de qualidade superiores.
Possui melhor eficiéncia de
combustao, maior poder calorifico,
menor formacéo de residuos e
corrosao. Sua utilizagio foi consolidada
por volta dos anos 40, quando os
avides comerciais a jato foram
popularizados mundialmente.

Derivado do petréleo, mistura de
hidrocarbonetos. Moléculas variando
de 9 a 15 dtomos de carbono, com
compostos aromaticos e paraninficos.

E um biocombustivel. Tipo de &lcool
produzido pela fermentacéo de aglicares
de proveniéncia vegetal.

Utilizado majoritariamente na aviagao
comercial em jatos que transportam
muitos passageiros. Também é
utilizado em jatos executivos de
pequeno porte.

Aeronaves de pequeno porte para
utilizagao agricola.

@ Pouco sustentavel @ @ (” Sustentavel

* 21% P 2%

A producéo nacional de combustiveis derivados do petréleo conta com 17 refinarias, das quais 9 produzem
QAV e apenas uma produz GAV. A maioria das unidades que produzem combustivel de aviacao se localizam

no estado de Sao Paulo.

Refinaria
Isaac Sabba
(REMAN)

QAV A

Refinaria
Paulinia (REPLAN)
Henrique Lage

Refinaria
Gabriel Passsos
(REGAP)
QAVA Refinaria
Potiguar Clara
Camarao
1 QAV4
Refinaria
1 Landulpho Alves
(RLAM)

QAVA

(REVAP) 1
Refinaria
QAVS ﬁ"' Dugque de Caxias
Presidente (REDUC)
Bernardes (RPBC) 1 QAVé
GAV
Refinaria
Refinaria Alberto Pasqualini (REFAP)
Presidente Getulio
Vargas (REPAR) QAVé

AQAV

Mapa: Refinarias produtoras de combustiveis para a aviagao.
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QUEROSENE DE AVIACAO é

Atualmente, 9 refinarias nacionais produzem
o QAV, mas o produto também é consumido de
empresas do exterior.

EVOLUGCAO DAS VENDAS DE
QUEROSENE DE AVIACAO

Durante o ano de 2019, as vendas internas de
guerosene mostraram queda, antes mesmo da
pandemia, os nimeros ja estavam um pouco abaixo
do esperado, com 3% de queda em relacdo ao ano

anterior.
2010 ¥ EE
2011 [ X
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019

Grdfico: Evolucdo das vendas internas de QAV (em milhares de m®).

VENDAS INTERNAS DE _
QUEROSENE DE AVIACAO POR
REGIOES

As vendas internas de querosene permaneceram
com a distribuicdo geografica similar ao ano
passado, com grande concentracao de vendas na
regido Sudeste devido a presenca dos aeroportos
mais movimentados do pais e o grande consumo
para abastecimento de aeronaves comerciais.

Sudeste

6%
Sul

Grdfico: Distribuicdo geogrdfica das vendas internas de QAV
em 2019.

MARKET SHARE DAS VENDAS
INTERNAS DE QUEROSENE DE
AVIACAO

Apesar do market share ainda ser concentrado
na BR, ela vem perdendo a participacao das
vendas, sendo que em 2018 a empresa foi
responsavel por 54% do share e em 2019 esse
numero foi de 51%. A principal empresa que tomou
esse espaco para crescimento foi a AirBP, que
cresceu 2% no share em comparacao a 2018.

5
32,5%

1,4%
BR| raigen {$%:irbp

Grdfico: Market share das vendas internas de QAV em 2019.

Outras

LOCALIZAGAO DOS PONTOS DE
REVENDA DE QUEROSENE DE
AVIACAO

Os pontos de revenda sao locais operados por
varejistas na venda de combustiveis. Atualmente
existem 455 pontos de revenda de QAV no
pais. A regido Nordeste cresceu 2% nos pontos
de revenda, crescimento que esté alinhado ao
consumo realizado em 2019, ja que a regido
Nordeste foi a segunda em vendas internas, as
distribuidoras vém localizando e investindo em
regidoes com potencial de mercado.
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~ 28%
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20%
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Grdfico: Distribuicdo geogrdfica dos pontos de revenda de QAV
em 2019.



BANDEIRAS DE QUEROSENE DE
AVIACAO

Em relacdo ao ano passado, a BR diminuiu a
presenca de suas bandeiras em 2% e hoje conta
com 118 pontos de revenda. Postos sem bandeira
declarada continuam sendo a maioria, com 35%
dos pontos de revenda.

35,2% 133 4%
20,4%

Bandeira roigen {};‘.l- bp Outras

Branca m

Grdfico: Distribuicdo das bandeiras dos pontos de revenda de
QAV em 2019.

PONTOS DE ABASTECIMENTO DE
QAV POR UF

Além dos pontos de revenda de combustivel,
que sdo operados por revendedores varejistas,
existem instalacdes chamadas de pontos de
abastecimento, nas quais o proprietario da
instalacdo tem o controle para armazenamento de
combustivel para o consumo préprio. Atualmente,
apenas os pontos de armazenamento com
tancagem igual ou superior a 15 m® necessitam
de autorizacdo da ANP para utilizacao, sendo que
é possivel avaliar a presenca da tancagem por
estado.

Dos 282 pontos de abastecimento presentes,
46% (131) estdo no estado de Mato Grosso, além
disso, 56% (157) estio na regido Centro-Oeste do
pais. Este dado mostra uma conclusio bastante
relevante, uma vez que a regido com menos pontos
de revenda de QAV ¢ a regiao Centro-Oeste,
com apenas 15% dos pontos do Brasil, indicando
que em regides com menos infraestrutura
para o abastecimento e locais mais isolados,
0s proprietarios de aeronaves tém buscado
alternativas proéprias para abastecimento da frota.
Este fator também é influenciado pela atividade
aeroagricola da regido e muitos proprietarios
optam por ter sua prépria tancagem.

131

1

Grdfico: Pontos de abastecimento de QAV por estado.

IMPOR:I'ACAO DE QUEROSENE DE
AVIACAO (MILHARES DE M?)

As importacdes de querosene de aviacdo
aumentaram em 17% de 2018 para 2019, ao
mesmo tempo em que as vendas internas
diminuiram no pais, demonstrando que o
combustivel importado teve mais espaco no
mercado nacional quando comparado ao ano
passado.

2009 1.270
2010
2011
2012 1.663

2013 1.962
2014 1.504

2015 1.374

2016 1.274

2017 576

2018 858

2019 1.038

Grdfico: Evolucdo das importacées de QAV (em milhares de m®).

GASOLINA DE AVIACAO

A gasolina de aviacao tem apenas uma unidade
de producéao no Brasil, a refinaria de Presidente
Bernardes em Cubatio (RPBC). Este fato
deixa o pais numa posicao bastante fragil para
negociacoes.
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EVOLUGCAO DAS VENDAS DE

%r GASOLINA DE AVIACAO

(MILHARES DE M?)

As vendas internas de gasolina seguiram a
mesma tendéncia de queda do querosene, com
uma pequena reducdo registrada. No caso da
gasolina, os problemas técnicos que a RPBC
sofreu no final do ano afetaram a distribuicdo do
combustivel no pais.

2010
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2013
2014
2015
2016
2017
2018
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Grdfico: Evolucdo das vendas internas de GAV (em milhares de m®).

VENDAS INTERNAS DE GASOLINA
DE AVIACAO

Em 2018, a regido Sudeste detinha 30% das
vendas de gasolina de aviacao, em 2019, o share
da regiao cresceu em 2%. Situacdo contréria da

observada na regido Centro-Oeste, que caiu 2%

I

em 2019.

18%

Norte

20%

Centrolh
Oeste
32% "

Sudeste

23%
Sul

Grdfico: Distribuicdo geogrdfica das vendas internas de GAV
em 2019.

MARKET SHARE DAS VENDAS
INTERNAS DE GASOLINA DE
AVIACAO

A BR perdeu market share, sendo que em
2019 a Air BP e a Gran Petro aumentaram sua
participacao. A Raizen permaneceu com a mesma
proporcao, mesmo assim, passou a ser a primeira
no market share de vendas internas.

36,1%
33,9%

16,5%

irbp  Outras

EEAN FETRO

rolgen : z

Grdfico: Market share das vendas internas de gasolina de
aviagdo em 2019.

LOCALIZACAO DOS PONTOS
DE REVENDA DE GASOLINA DE
AVIACAO

Dos 305 pontos de revenda, a regido Sudeste
abrange 77 deles, e vem perdendo o share para
a regidao Nordeste, que aumentou em 4%, hoje
com 69 pontos de revenda, ocupando o segundo
lugar. Outro fator relevante sobre os pontos de
revenda, € que a regido sul, apesar de estar em
segundo lugar com 23% das vendas internas, ainda
sim € a ultima colocada na distribuicdo dos pontos
de revenda entre as regides do pais, indicando
um potencial de investimento para a gasolina de
aviacao.

122, 6/o
( Nordeste

Grdfico: Distribui¢do geogrdfica dos pontos de revenda de GAV
em 2019.
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BANDEIRAS DE GASOLINA DE PONTOS DE ABASTECIMENTO
AVIACAO GAV POR UF

Em comparacdo a 2018, a BR perdeu 3% de Assim como no QAV, a regido Centro-Oeste é
share entre as bandeiras, porcentagem que ficou destaque na utilizacdo de tancagem prépria pelos
concentrada em postos Bandeira Branca em 2019, proprietarios de aeronaves. Entretanto, o estado
ou seja, postos sem nenhuma bandeira declarada. do Rio Grande do Sul também se destaca na

tancagem de GAV (17), diferente do QAV, em que o
estado possui somente 7 unidades.
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Grdfico: Distribuicdo das bandeiras dos pontos de revenda de
GAV em 2019.

Grdfico: Pontos de abastecimento de GAV por estado.

A X5 esta voando cada vez mais alto,
superando todos os obstdculos

PARA CHEGAR ATE VOCE.

Apesar das turbuléncias, a X5 jamais ira abandonar o voo,

levando sempre os melhores servicos em fornecimento Compqnv

de quimicos para aviacdo. Nosso compromisso é

. . Solugées em Distribuicdo de Produtos Quimicos
proporcionar o que ha de melhor no mercado
e a nossa satisfacao é servir os nossos clientes, x5company.com
parceiros e colaboradores!! +55 12 3938.8877

contato@xScompany.com



A IMPOR:I'ACAO DE GASOLINA DE
%7 AVIACAO (MILHARES DE M)

Por ser dependente apenas da refinaria de
Presidente Bernardes em Cubatdo (RPBC) para
a producao de GAV, o Brasil também enfrentou
dificuldades em relacdo ao combustivel durante
2019 e 2020, uma vez que a producao foi
bastante afetada com parada para manutencao
executada na refinaria. Com a producao nacional
de GAV paralisada, o pais ficou dependente de
importacdes, aumentando em mais de 12 vezes
o volume de GAV importado de 2018 para
2019. Tal mudanca gerou discussdes sobre a
qualidade da gasolina que vinha sendo importada
majoritariamente do Golfo do México de grandes
empresas dos EUA. Em julho de 2020, apés
denuncias sobre a qualidade da gasolina, que
supostamente estava ocasionando corrosoes e
vazamentos, um lote distribuido pela Petrobras
foi submetido a investigacao e, desde entao, a
distribuicdo do lote foi suspensa por questdes de
seguranca.

Importacao de GAV em m®

2017 | 237

2018 I 4.683
2019 59.637

Grdfico: Histérico de Importacées de GAV.
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PRECIFICAGCAO DE COMBUSTIVEIS

A atual politica de precificacdo da Petrobras
foi adotada em outubro de 2016, denominada
de Politica de Paridade Internacional (PPI).
Essa metodologia tem como base dois fatores:
as movimentacdes no mercado internacional,
incluindo o petroéleo, e todos os custos que
envolvem o processo de importacao (frete
maritimo, custos internos de transporte e taxas
portudrias) e a variacdo do dolar.

Em 2019, a média de preco do QAV ficou 22%
abaixo do preco praticado em 2018, influenciado
pelas quedas nas cotacdes de petrdleo e por
reducao nas aliquotas de ICMS em diversos
estados. Durante a pandemia em 2020, mais
descontos no ICMS foram negociados diretamente
com as companhias aéreas, que conseguiram
condicdes mais vantajosas para voar num periodo
tao critico. O Brasil € o Unico pais que ainda tem
um tributo fixo sobre o preco do combustivel por
estado, isso aumenta o valor que o combustivel
representa nos custos do transporte aéreo.
Enquanto no Brasil esse custo chega até a 30%, no
exterior esse valor representa em torno de 20%.
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Grdfico: ICMS sobre 0 QAV em 2019 e em 2020 durante a pandemia. (Adaptado:
Valor Econémico)



AERONAUTAS UNIDOS CONTRA A PANDEMIA

A categoria dos aeronautas
foi, sem nenhuma duvida, uma
das mais atingidas pelos efeitos
da pandemia da Covid-19. Com
a demanda por transporte aéreo
atingindo queda de mais de 90%
nos meses seguintes ao inicio das
medidas de isolamento social,
quando comparado com o ano
anterior, pilotos e comissarios de
voo estdo enfrentando em 2020
a maior crise que a categoria ja
viu na histéria da aviacao.

Sem contar com a ajuda
proveniente de intervencoes
governamentais, os tripulantes
encontraram na organizagao
coletiva, por meio do Sindicato

COMANDANTE ONDINO DUTRA

Sindicato Nacional dos Aeronautas - SNA

Si

SINDICATO NACIONAL DOS AERONAUTAS

Nacional dos Aeronautas, formas
de enfrentar essa situacao. Em
busca de manter os empregos,
mesmo diante de uma realidade
totalmente adversa, o SNA e a
categoria negociaram mais de
60 acordos coletivos de trabalho
que garantem estabilidade aos
aeronautas durante o periodo de
turbuléncia —em alguns casos,
como nos da Gol e da Azul,
possibilitando a manutencao do
emprego de todos os pilotos e
comissarios até o fim de 2021.
Os acordos sao bastante duros
para a categoria, pois preveem a
reducao de jornadas e salérios,
mas também representam uma

demonstraciao de maturidade.

Houve uma uniao vista em
nenhum outro lugar do mundo
para que ninguém ficasse
totalmente desamparado, seja
nas grandes empresas, seja
nos acordos firmados com
companhias de taxi-aéreo,
aviagao executiva, escolas de
aviacao, etc. O cenario futuro
ainda é bastante imprevisivel.

A retomada estd sendo lenta e
gradual, mas acreditamos que

a demanda retornara ao nivel
pré-COVID no longo prazo e,
como em todas as crises, o setor
sera estimulado a se desenvolver
cada vez mais.
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Em 2019 a média de preco do GAV ficou
10% abaixo dos precos praticados em 2018,
influenciado pelas quedas nas cotacoes de
petréleo, ja que o combustivel ficou muito mais

suscetivel a importacao devido as paralisacoes na
producao nacional.

Em fevereiro de 2019, o estado de Sao Paulo
&# reduziu de 25% para 12% o ICMS sobre o QAV.
Em seguida, em julho, o Rio de Janeiro reduziu de
12% para 7% a aliquota do imposto sobre este
combustivel. Das 27 unidades da Federacao, pelo

menos 18 ja praticam aliquota de ICMS de até
12%.

PROJEGAO DE PRECOS PARA 2020

No primeiro semestre de 2020, o Brent
apresentou uma queda de 37% em relacao ao
mesmo periodo de 2019, devido principalmente
a crise mundial provocada pela COVID-19. Isso
acarretou uma forte queda na demanda por .

.. - . A perspectiva para que o consumo de
combustiveis, principalmente no setor da aviacao. o
combustiveis no setor retorne aos mesmos

Assim como o volume, os precos,
acompanhando a queda de preco do petréleo,

também apresentaram reducoes de 20% para o
QAV e de 4% para o GAV.

O consumo mundial de combustiveis de
aviacao reduziu em 65% comparando os primeiros
semestres de 2019 e 2020. No Brasil a queda no
consumo foi de 43%.

patamares de 2019 ficou prevista para o segundo
semestre de 2021. O preco, por outro lado, deve
acompanhar a retomada das cotacoes de petréleo
que estdo com uma aceleracao prevista a partir do
primeiro trimestre de 2021.
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RECURSOS HUMANOS

Através de informacoes do Ministério do Trabalho e Emprego Brasileiro e utilizando segmentacoes
especificas da Classificacdo Nacional de Atividades Econémicas (CNAE) e da Classificacio Brasileira de
Ocupacoes (CBO) foi possivel estabelecer a quantidade de profissionais que estavam atuando no setor de
transporte aéreo no pais.

OCUPACOES

Em julho de 2020, o setor de transporte aéreo a chegada de novas companhias aéreas no pais,
registrou queda de 12% em relacdo a dezembro ainda mais acentuado depois da abertura ao capital
de 2019, com o total de 138.370 profissionais 100% estrangeiro para as companhias aéreas em
registrados. O setor vinha demonstrando 2019. Em 2020, a aviacao sentiu fortemente a crise
recuperacdo no nimero de empregos desde 2017, causada pela pandemia que repercutiu em muitas
principalmente devido ao fomento ao turismo e demissdes no setor.
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Grdfico: Numero de profissionais do transporte aéreo na aviagao civil.

Com a queda no movimento dos aeroportos e voos cancelados das companhias aéreas, o setor passou
por cortes mais concentrados em algumas ocupacoes, entre elas: Carregador de aeronaves (-68%); Agente
de protecio de aviacao civil (-67%); Operador de atendimento aeroviario (-34%); Agente de protecio de
aeroporto (-26%).
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Operador de atendimento
aeroviario

Comissario de voo

Carregador

Piloto de aeronaves

Mecanico de manutencao
de aeronaves

Auxiliar de escritério

Agente de protecao de

aviacao civil

Técnico mecanico

Faxineiro

Assistente administrativo

Engenheiro aeronautico

Agente de protecao
de aeroporto

Administrador

Operador de empilhadeira

Controlador de trafego aéreo

Outras 829 ocupagdes

569
755

W 2018
W 2019
W Jul/2020

Grdfico: Principais tipos de Ocupacées do transporte aéreo.

O comparativo é referente a dezembro/2019 e julho/2020.

Mapa: Profissionais do setor de transporte aéreo por regido do pais.
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PROFISSOES POR REGIAO

A regido Sudeste do pais esta muito ligada
aos principais aeroportos da Aviacdo Comercial,
conectada aos principais centros urbanos e
de negdcios que sao interligados pela aviacao
executiva, o que fomenta toda a cadeia e as
ocupacoes relacionadas ao setor aéreo brasileiro.
Por esse motivo, a regido Sudeste tem uma grande
concentracao dos profissionais do setor, com 68%
da mao de obra empregada no setor aéreo em
2019. As ocupacgdes mais numerosas na regiao
eram de Comissario de voo, seguido por Operador
de atendimento aeroviario e Piloto de aeronaves.
Em nenhuma das outras regides do Brasil, a
ocupacao Comissario de voo esta entre as trés
primeiras em numeros, indicando a concentracao
de companhias aéreas na regido Sudeste.

Um fator interessante é que segundo o ultimo
censo do IBGE, a regido Centro-Oeste era a
menos populosa do pais, entretanto, ocupa o
segundo lugar em profissionais ocupados no setor
de aviacao, indicando uma boa infraestrutura na
area, que engloba a capital administrativa do pais.
Ja aregido Nordeste, demonstra alto potencial
para investimento, uma vez que é a segunda mais
populosa do pais, mas concentra apenas 9% dos
profissionais da aviacdo na regidao. Além disso,
as profissdes do setor aéreo mais numerosas na
regido Nordeste sdo ocupacdoes mais generalistas
e que exigem pouca qualificacdo, indicando que a
regido apresenta um déficit de profissionais mais
especializados no setor aéreo, indicando potencial
para investimentos.
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GENERO

O setor de transporte aéreo ainda é
majoritariamente representado por homens, sendo
que 71% dos profissionais do setor sdo do género
masculino e 29% feminino. Essa porcentagem
teve pouca variacdo ao longo dos ultimos 3 anos,
ou seja, desde 2018 a divisao entre os géneros
permaneceu praticamente a mesma. Existem
algumas profissdes que estao extremamente
concentradas no género masculino. Por exemplo,
98% dos Pilotos de aeronaves e 97% dos
Carregadores eram homens.

Algumas profissdes fogem a regra, por exemplo:

59%
677 \ Agen;:a de

Comissdrio

de voo protecdo da

aviacao civil

No histérico sdo ocupacdes
majoritariamente exercidas

por mulheres.
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Grdfico: Género dos profissionais do setor de transporte aéreo.

REMUNERACAO

No ano de 2019, a média salarial de ocupacdes
do transporte aéreo diminuiu 6% em relacao a
2018, registrando R$ 5.361,00 por profissional.
Essa mudanca foi devido a entrada de muitos
profissionais em ocupacdes com salarios mais
baixos no setor, como por exemplo faxineiros e

assistentes administrativos.
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Faixa de remuneracao

m De R$ 1.000 a R$ 3.000
mDe R$ 3.001 a R$ 5.000
m De R$ 9.500 a R$ 14.500

m De R$ 5.001 a R$ 9.500
m > R$ 14.500
<R$ 1.000

Grdfico: Faixa de remuneracdo dos profissionais do setor de
transporte aéreo.

MANUTENGCAO AERONAUTICA

A industria de manutencao aerondutica tem
a funcao estratégica de oferecer suporte aos
negocios. Identificam-se duas caracteristicas
distintas entre as bases de manutencao. Existem
bases de manutenc¢do que estdo inseridas em
outros negdcios que utilizam a aviacdo como
atividade principal ou um setor interno e
consideram a manutencao como uma funcao
organizacional e existem bases de manutencao
pertencentes as empresas que prestam a
manutencao aeronautica como atividade principal,
sendo uma atividade-fim da organizacao. A
manutencao pode ser realizada de duas maneiras:
a manutencao de toda a aeronave, considerada
apenas como uma unidade ou a manutencao de
componentes especificos, que constituem os
diferentes sistemas de uma aeronave.

A manutencao pode ser realizada de forma
preventiva, quando se deseja substituir
componentes em datas pré-determinadas,
de forma corretiva, quando ela ocorre apds a
identificacdo de uma falha e de maneira preditiva,
quando o acompanhamento constante permite
encontrar uma tendéncia de falha e garante que a
manutencao seja feita a tempo.
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A ANAC classifica as bases de manutencao

# de acordo com o tipo de servico que elas podem
prestar, especificando em qual parte da aeronave
a manutencao pode ser feita. Por exemplo, as
classes definidas sdo: células, motores, servicos

de manutencao pode ter registro em mais de uma
categoria ou classe. Atualmente, existem 534
bases de manutencdo homologadas na ANAC,
autorizadas conforme a atividade que escolheram
exercer.

especializados, instrumentos, acessorios, radio

e hélice. Quando uma empresa deseja realizar

a atividade de manutencao para alguma das
classificacoes, ela precisa ser cadastrada e
homologada para cada atividade que pretende
exercer. Uma empresa pode ter mais de uma base
de manutencao cadastrada, assim como uma base

Durante a pandemia da COVID-19, empresas
de manutencao aérea também sofreram com a
reducao do movimento, entretanto, a medida que
autoriza a venda de assentos em aeronaves de
taxi-aéreo trouxe aquecimento e foi bem recebida
pelo ramo. Com a retomada gradual dos voos
comerciais, o setor também volta a atividade.

Categoria Classe Bases de Manutencio Certificadas
Classe | - Acessorios mecanicos. 454
Acessorio Classe Il - Acessérios elétricos. 175
Classe lll - Acessoérios eletronicos. 103

Classe 1 - Aeronaves fabricadas com material composto, com peso
méaximo de decolagem aprovado até 12500 Ibf (5670 kgf) no caso de 166
avides ou 6018 Ibf (2730 kgf) no caso de helicopteros.

Classe 2 - Aeronaves fabricadas com material composto, com peso
méaximo de decolagem aprovado acima de 12500 Ibf (5670 kgf) no 59
B . 3 ~ caso de avibes ou 6018 Ibf (2730 kgf) no caso de helicépteros.
Célula - Manutencao, modificagoes e

reparos em células . .
Classe 3 - Aeronaves fabricadas em estrutura metalica, com peso

maximo de decolagem aprovado até 12500 Ibf (5670 kgf) no caso de 512
avides ou 6018 Ibf (2730 kgf) no caso de helicépteros.

Classe 4 - Aeronaves fabricadas em estrutura metalica, com peso
méaximo de decolagem aprovado acima de 12500 Ibf (5670 kgf) no 457
caso de avides ou 6018 Ibf (2730 kgf) no caso de helicdpteros.

Classe 1 - Hélices de madeira, metal ou material composto, de passo

Hélice - Manute’n.gao, modificagbes e ¢ o, ajustavel no solo. 38
reparos em hélices e rotores de
aeronaves Classe 2 - Outras hélices. 84
Classe 1 - Mecanico. 154
Classe 2 - Elétrico. 66
Instrumento
Classe 3 - Giroscopios. 68
Classe 4 - Eletroénico. 67
Classe 1 - Motores convencionais com até 400 hp (298 kW). 194
Motor - Manutencéo, modificacdes e Classe 2 - Motores convencionais com mais de 400 hp (298 kW). 9
reparos em motores de aeronaves
Classe 3 - Motores a turbina. 481
Classe 1 - Equipamentos de comunicacao. 169
Rédio N Manutencio e reparos em Classe 2 - Equipamentos de navegacéo. 61
equipamentos de aeronaves
Classe 3 - Equipamentos de radar. 52

Classe Unica - Atividades especificas de execucio de manutencio
que a ANAC julgar procedente caso nio esteja sob outras 429
certificagdes de organizagcao de manutencao, por tipo de servico.

Servicos Especializados

Tabela: Numero de bases certificadas por categoria e classe em 2020.



COMANDANTE DOMINGOS AFONSO

ABTAER (Associacdo Brasileira das Empresas de
Tdxi-Aéreo e Manutencdo de Produtos Aeronduticos e
Empresas Regionais)
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LIVRE DECOLAGEM RUMO A 2021 - A RETOMADA DA AVIAGCAO DE

TAXI-AEREO

A ABTAER (Associacdo
Brasileira das Empresas de Taxi-
Aéreo e Manutencio de Produtos
Aeronauticos), a fim de colaborar
com o aperfeicoamento da aviacao
civil no Brasil neste cenario de
crise pandémica e a necessidade
de incentivar a retomada das
empresas do segmento aéreo, faz

consideracoes.

Como sabemos, a situacido
economica mundial, também
refletida aqui no Brasil, nos leva
a reflexoes e a geracao de muitas
preocupacoes diante das incertezas
do momento atual. Entretanto,
precisamos buscar novas maneiras

de sobrevivermos em meio a crise.

Em contrapartida, dependendo
de como cada um de nds e de nossas
empresas encarardao o amanha pds
COVID-19, pode ser uma grande
oportunidade de expandir os
horizontes, trazendo novidades que

ainda ndo eram exploradas antes nas

empresas de Taxi-Aéreo e de SAE-

Servicos Aéreos Especializados.

Sob a d6tica de gestdao empresarial,
€ necessario perseverar, usar
nossas habilidades e inteligéncia
em agoes proativas com vistas no
sucesso do negdcio, considerando
melhores maneiras de adaptacao
aos novos ambientes de trabalho,
otimizando os processos, investindo
em tecnologia digital, seguranca,
acoes preventivas para a saude dos
funcionarios, além do fortalecimento
das relacoes humanas e

empresariais.

Sob a é6tica da gestado da aviacao,
vimos que houve grande reducao da
oferta dos voos regulares/comerciais
em todo o pais, varias cidades
ficaram sem uma ligacao aérea, o
gue aumentou consideravelmente
a procura pela aviacdo de pequeno
porte e executiva em devido a
pandemia. Em razido disso, a ANAC

tem entendido a importancia

do segmento do Taxi-Aéreo
considerando ajustes importantes
adotados quanto a flexibilizacdo da
regulacdo aerondutica, entretanto,
ainda precisamos de mais apoio

e ajustes regulatorios a fim de
reduzir os custos exorbitantes
impostos as empresas e melhorar
a eficiéncia como um todo, sem
afetar a Seguranca de Voo e a vida
dos usuarios do Sistema de Aviacdo
Civil. Nesse sentido, o Taxi-aéreo,
como sempre foi, € uma excelente
0pcao, numa perspectiva ndo
somente de exclusividade ou luxo,
mas necessaria de conectividade e
integracdo. Além disso, as pessoas
passaram a entender que voar em
aeronaves particulares de Taxi-

Aéreo é bastante seguro.

Por fim, sobrevivemos e teremos
que sobreviver. Resiliéncia é da
natureza humana, a génese da
existéncia e visdo do nosso negdcio,
o Taxi-Aéreo e a Aviacdo Regional.

Livre decolagem rumo a 2021.



A manutencao de acessoérios mecanicos é a

&# mais comum entre as bases de manutencao, sendo

que 85% das bases de manutencdo homologadas
no Brasil estdo autorizadas a realizarem esse tipo
de atividade. J4 as atividades de manutencao

de equipamentos de navegacao e de radar sao

as que apresentam menos bases homologadas,
demonstrando que os proprietarios de aeronaves
possuem menos opcoes de escolha para esse tipo
de manutencao.

As classes de base de manutencao com maior
crescimento em comparacdo ao ano de 2018
foram as de Acessorios elétricos (6%), de Motores
a turbina (6%), Equipamentos de navegacao (6%)
e Radares (6%). O numero geral de bases de
manutencao apresentou crescimento de 4% em
relacao a 2019.

A regido Sudeste concentra, sozinha, cerca de
47% das bases de manutencao do pais, liderada
pelo estado de Sao Paulo, que conta com 181
bases de manutencao, 32% das bases do pais.
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Grdfico: Distribuicdo geogrdfica das bases de manutencdo no pais.

PECAS E COMPONENTES
IMPORTACOES

Ao longo do ano de 2019, foram realizadas
143.274 transacoes referentes as pecas e
componentes de veiculos aéreos tais como
helicépteros, avides, veiculos aeroespaciais e
drones. O ano de 2019 registrou um aumento de
9% nas transacoes de importacdo, em relacido ao
realizado no ano de 2018 (130.283).

Cerca de 91% das transacdes de importacao
de 2019 sao relativas a partes e componentes
de aeronaves tais como painéis, nervuras, portas

de acesso, placas, suportes, etc.. As pecas para
industria aeronautica representam cerca de 1% das
transacoes e incluem arruelas, rebites, parafusos e
pinos.

Em relacdo ao valor financeiro das importacoes,
as operacoes somaram US$ 1,86 bilhdo, sendo US$
1,6 bilhao equivalentes as partes e componentes
de aeronaves, aproximadamente 95% do valor das
operacdes de importacao em 2019. Em 2018, o
valor das operacdes de importacio foi de US$ 1,83
bilhao, cerca de 1% menor do que o registrado em
2019.

Pecas e componentes de aeronaves $$:56;)47

Trens de pouso e suas partes $$fé911
Hélices e rotores e suas partes ggg
Pecas para industria aerondutica | 214 : ggig

Grdfico: Valor total de importacées por categoria em 2018 e 2019
(em milhées de ddlares).
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Grdfico: Transacoes de importagdo por categoria em 2019.

EXPORTACOES

O numero de transacoes realizadas para
exportacdo em 2019 foi de 94.882 voltadas ao
setor aeronautico®. Dessas exportacdes, 93%
sdo equivalentes as partes e componentes de
aeronaves. Em valores financeiros, as transacoes
de pecas e componentes equivalem a US$ 377
milhées, 70% do total de US$ 538,4 milhées em
2019.
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Grdfico: Transacdes de exportacdo por categoria em 2018 e 2019.*

*Podem conter exportacées para fins militares.

Errata: A contabilizacdo de valores total de importacdes e exportacdes da
edicdo anterior da publicacdo considerou a soma do valor das transacgoes o
que gerou dupla contagem dos valores.







Capitulo 3

O mercado da
Aviacao Civil




TER FORNECEDORES QUE
BUSCAM A MELHORIA CONTINUA...

O PRIMEIRO PASSO
PARA O SUCESSO!

Acompanhe o
Plano de Acao
online

Faca Auditorias
na palma da mao

ENTRE EM CONTATO
conosco para saber mais!

® +55 (19) 3524-9218
=< comercial@yeb.com.br
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DE GESTAO
DE FORNECEDORES

DIFERENCIAL NA SUA e
GESTAO DE FORNECEDORES

@

Indique as Nao
Conformidades
em tempo real

Avalie fornecedores
de materiais e
servicos

Consolide a visao
da empresa em
um unico local
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OPERADORES

Em aviacdo, as andlises que envolvem
os operadores das aeronaves sao muito
mais significantes do que a andlise sobre os
proprietarios, por exemplo. Isso ocorre porque
muitas vezes ndo é o proprietario que estabelece a
relacdo de exploracao da aeronave. Podem ocorrer
situacdes em que a aeronave esta sob alguma
concessao de transporte publico, algum servico
de fretamento, ou mesmo em leasing, em que o
registro de propriedade vem no nome de uma
instituicao financeira, ndo demonstrando quem
realmente tem o poder de decisdo nem quem
estabelece uma conexao sobre uma aeronave.
Portanto, o Cédigo Brasileiro de Aeronautica
estabelece que a exploracdo da aeronave, que
define um operador, se da através de uma pessoa
fisica ou juridica que utiliza a aeronave por conta
propria com ou sem fins lucrativos.

Os perfis de operadores podem ser separados
em 7 categorias diferentes:

- Servico aéreos especializados (SAE)

- Transporte aéreo publico regular

- Transporte aéreo publico ndo-regular

- Taxi-aéreo

- Servicos de formacao e qualificacdo de
pessoas

- Unidades aéreas publicas

SERVICOS AEREOS
ESPECIALIZADOS - SAE

Os Servicos Aéreos Especializados (SAE)
abrangem modalidades remuneradas distintas do
transporte de passageiros e cargas. Pelo potencial
agricola do Brasil, o tipo predominante de SAE
€ o Aeroagricola, que hoje representa 75% das
empresas registradas para a realizacao de SAE.

Atualmente estao certificadas na ANAC 357
empresas de servicos aéreos especializados que
podem ser autorizadas a realizar uma ou mais
atividades aéreas especializadas. O estado do Rio
Grande do Sul lidera concentrando o maior nimero
dessas empresas, com 23%, seguido pelo estado
de Sao Paulo com 21%.

Em relacdo a 2019, o registro de empresas
de SAE cresceu 6%, com a entrada de 20 novas
empresas. Os principais estados no crescimento

foram Mato Grosso, com 8 novas empresas, Parana
e Sao Paulo, com 4 novas empresas cada e Rio
Grande do Sul, com 3 novas empresas.

Mapa: Empresas de Servico Aéreo Especializado por unidade
da federacao.

A atividade aérea com maior nimero de
empresas autorizadas ainda € a aerogricola
com 270 empresas, seguida pela atividade de
aerofotografia com 45 empresas, sendo que uma
empresa pode estar autorizada para mais de uma
atividade.
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Aerorreportagem
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Grdfico: Numero de empresas por atividade aérea.
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PERSPECTIVAS DA AVIACAO AGRICOLA

No dia dltimo dia 19 de
agosto, a aviacao agricola
brasileira completou 73 anos,

e se prepara para festejar o
centenario do setor no mundo
em 2021, consolidando sua
importancia internacional. O
pais segue com a segunda maior
frota aeroagricola do planeta,
com relevancia e destaque
internacional, e os nUmeros vém
crescendo nos ultimos anos.

Um sintoma disso é que, pelo
segundo ano consecutivo, a
industria Norte-americana de
avioes agricolas enviou para
Nnosso pais quase metade de
sua producao em 2019, devido
a preferéncia cada vez maior
por aeronaves turboélices - de
maior capacidade de carga e
desempenho. Ao mesmo tempo,
quase 60 por cento da frota
aeroagricola brasileira segue
sendo de fabricacao nacional,
gracas ao pioneirismo da
Embraer com o lancamento de
um modelo préprio em 1971 e ao
motor movido a biocombustivel,
que veio em 2004.

Como pano de fundo desse

desempenho, o periodo entre
2019 e 2020 foi marcado por
um salto de maturidade para os
empresarios, liderancas e demais
profissionais do setor. Iniciativas
do Sindag, como a Academia de
Lideres e o programa Aviacado
Agricola 2020 (este patrocinado
pela Syngenta) tornaram as
acoes do setor aeroagricola

mais consistentes do ponto de
vista da gestao das empresas
(sobretudo de pessoas), com uma
pegada forte no tripé eficiéncia,
responsabilidade socioambiental
e reputacao.

Dai a expectativa de
crescimento também para este
ano, mesmo com a pandemia
do novo coronavirus atingindo
em cheio o desempenho de boa
parte da economia do Pais - com
reflexos fortes na aviacao geral.
Alids, quase que profeticamente
o Planejamento Estratégico do
Sindag, ainda em 2018, ja havia
elegido 2020 como o ano da
gestao. Seria (e esta sendo) o
apice de uma série de acoes
envolvendo aprendizado a
partir de plataformas virtuais
- cursos EAD, consultorias via

SINDICATO

videoconferéncias e outras
atividades.

Que o diga também o sucesso
do Congresso da Aviacao
Agricola do Brasil, promovido
pelo Sindag e que, em 2019,
se tornou o maior evento
aeroagricola do mundo. Mesmo
suspenso em 2020 por causa da
pandemia, ganhou uma versao
via web que superou todas as
expectativas (foram mais de 16
mil visualizacdes nas 25 palestras
e 10 rodadas de negdcios).
Sinais de que o mercado todo
demandou uma comunicacao
diferente e de que o setor
aeroagricola soube ocupar esse
espaco, intensificando também
as relacdes com autoridades e
parceiros.

Essa nova cara do mercado -
préximo virtualmente e, por isso
mesmo, mais agil em informacoes
- deve continuar apdés o fim da
pandemia, embora ainda nao se
saiba exatamente quando ela de
fato vai terminar. Mas é certo
também que a aviacdo agricola
continuara crescendo no ritmo
da agricultura do Pais.
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TRANSPORTE AEREO PUBLICO
REGULAR

O que define o transporte publico regular é
a operacdo de acordo com uma programacao
previamente estabelecida ou uma regularidade
que constitua uma série sistematica de voos
com programacoes pré-estabelecidas. Este tipo
de transporte é utilizado para o transporte de
passageiros, cargas ou malas postais.

Atualmente, existem 12 empresas nacionais de
transporte aéreo regular certificadas para operar

Mapa: Empresas de transporte aéreo regular por pais sede.

TRANSPORTE AEREO PUBLICO
NAO REGULAR

O transporte aéreo publico ndo regular se
encaixa como todo tipo de servico aéreo publico
que nao se encaixe como regular, ou seja, nao
existe a publicacdo de programacdes de operacao

pré-estabelecidas. No Brasil, de 2019 para 2020, 2

empresas (Abaeté Taxi-Aéreo e Sideral) entraram
para esse tipo de transporte e hoje o pais conta

no pais, uma a mais que no ano passado com a
entrada da Abaeté Taxi-Aéreo. As empresas estao
concentradas em 6 estados brasileiros: Sdo Paulo,
Parana, Mato Grosso, Amazonas, Bahia e Rio de
Janeiro.

As empresas internacionais certificadas a operar
regularmente no pais totalizam 70, sendo os
Estados Unidos o pais sediando o maior nimero
(7), seguidos pela Argentina (5).

com 3 empresas nacionais, além de 51 empresas
internacionais, sediadas em 27 paises diferentes.



Mapa: Empresas de transporte aéreo ndo regular por pais sede.

TAXI-AEREO

O servico de taxi-aéreo é caracterizado como
transporte aéreo publico ndo regular, executado
mediante remuneracdo convencionada entre
0 usuario e o transportador, proporcionando
atendimento imediato, independente de horario,
percurso ou escala, compreendendo operacoes de
transporte de passageiros, transporte de cargas,
transporte aeromédico, voo panoramico, ligacoes
aéreas sistematicas, lancamento de paraquedista e
transporte onshore e offshore.

Durante a pandemia, esse tipo de transporte
ganhou muito destaque, principalmente pela
capacidade de interligar regides que deixaram
de ser atendidas pela malha aérea comercial.
Além disso, o taxi-aéreo foi muito utilizado
para transporte aeromédico de infectados em
regides remotas, além de ter sido uma ferramenta
fundamental para o transporte de suprimentos
médicos e dos proprios profissionais da salde.

A legislacao também veio no sentido de
flexibilizar e facilitar as operacdes de taxi-aéreo,
com a permissao do transporte de carga sem
anuéncia e a liberacao da venda de assentos

individuais. Hoje, a categoria observa perspectivas
de crescimento e barateamento do transporte,
principalmente pela facilidade da venda de
assentos via digital.

Atualmente sdo 115 empresas autorizadas
a realizar operacoes de taxi-aéreo no pais,
duas a mais que no ano passado, concentradas
principalmente nos estados de Sdo Paulo e do Rio
de Janeiro, que representam 22% e 15% do total
de empresas, respectivamente.
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Mapa: Empresas de tdxi-aéreo por unidade da federacdo.
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CULTURA INOVADORA E A QUALIFICACAO DE PESSOAS PARA
AVIACAO EM MEIO A COVID 19

Torna-se imprescindivel falar
sobre a implantacdo de uma cultura
inovadora na qualificagcdo de pessoas
para a aviacdo, notadamente neste
momento histérico que estamos
vivendo com a pandemia, pois todas
as relagoes pessoais e profissionais
estdo passando por intensas
transformacées. E um fato: existira um

mundo antes e apds o coronavirus.

A inovacgao esta se apresentando
como um fator preponderante em
todos os aspectos da vida cotidiana,
obrigando que olhemos para dentro
das nossas casas e dos nossos
modelos de negdcios. Toda a fonte
de renda esta sendo repensada a
partir de um olhar focado diretamente
na necessidade de permanecermos
vivos e ativos, pois é vital que

mantenhamos satde mental e fisica.

As instituicdes de ensino estdo
sendo forcadas a realizar praticas
ligadas a inovagdo em um curto prazo
de tempo. A pandemia nos ensinou
€ nos ensina que, nos momentos
dificeis, é importante estarmos
abertos a novos aprendizados, com o
apoio da criatividade e da inovacao,
sendo elas, com certeza, o principal

legado desses momentos de crise.

Assim, as empresas estao sendo
obrigadas a reabrir as portas adotando
comportamentos e regras que auxiliem
no desenvolvimento de novas ideias

e no surgimento de melhorias.

Mesmo levando em conta que uma
instituicdo de ensino aeronautico tem
objetivos distintos da maior parte das
empresas, vale lembrar que quando se
trata da formacao de um profissional
da aviacao, também sao elas as
grandes responsaveis por formar
cidadaos de bem, com senso critico,
ético, ou seja, precisam formar, nao
so profissionais, mas seres humanos
preocupados com o desenvolvimento
da sociedade. Para isso é preciso
entender que, neste novo contexto,
todas as empresas estdo sendo
equiparadas quanto a necessidade de
gerir a prevencgao sanitaria com vistas
a continuidade dos seus negdcios.
Independentemente da sua area de
atuacao, a empresa que quer ter
sucesso deve ter como principal
objetivo a integridade das pessoas.

Isso nos faz refletir que o mundo
recebeu um choque de realidade.
Se, antes da pandemia, o foco
estava em novos equipamentos,

softwares e em tecnologia, agora

o foco estd nas pessoas.

As empresas em geral necessitam
adequar a sua cultura e rotinas de
forma rapida para se manterem
vivas, e isso consiste em gerenciar
varios fatores. Da mesma forma, as
instituicoes de ensino aeronautico
devem aprender, dia apds dia, com
a realidade vivemos, adequando
seus procedimentos de forma que
a gestao de pessoas, de processos,
de recursos, de estratégias e de
tecnologia, sejam dados com

resultados eficazes e com qualidade.

Para superarmos esse momento,
é necessaria muita resiliéncia, rever
nossas competéncias, aspectos
comportamentais e ambientais,
pois, dentre as novas praticas,
esta a de que boa parte dos
profissionais das nossas empresas

trabalham com o home office.

Enfim, as instituicoes de ensino
aeronautico devem assumir riscos,
sem medo de errar e buscar novos
caminhos. Devem também aprender a
ouvir mais e, acima de tudo, valorizar
todos os stakeholders com a finalidade
de encontrar as melhores solucoes

para as suas tomadas de decisdes.



E sobre o
seu hegocio

T R E K K E R

Os helicopteros da Leonardo Helicopters sao conhecidos pelo desempenho,
versatilidade e seguranca.

O AWI109 Trekker - uma evolucao da plataforma comprovada AW109 =€ o mais
recente biturbina leve, projetado para operacbes de servico publico aéreos.

Equipado com esquis robustos, um glass cockpit de ultima geragao'e avidnicos
avancados, o, Trekker oferece as excelentes qualidades de manuseio, alta
produtividade e flexibilidade operacional que vocé procura.

Inspirado pela visao, curiosidade e criatividade do grande mestre inventor -
Leonardo esta projetando a tecnologia de amanha.

leonardocompany.com ‘< LEONARDO

Helicopters | Aeronautics | Electronics, Defence & Security Systems | Space HELICOPTERS
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SERVICOS DE FORMACAO E

A* QUALIFICACAO DE PESSOAS

As empresas de qualificacdo de pessoas também
sdo consideradas operadores ou exploradores
de aeronaves e passam pela certificacdo da
ANAC. Como uma perspectiva de continuar com
as atividades, mesmo evitando aglomeracoes,
muitas das instituicoes de qualificacao de
pessoas comecaram a oferecer modulos e cursos
tedricos 100% EAD, com autorizacdo dos 6érgaos
reguladores.

As aeronaves de instrucdo ativas, publicas ou
privadas, na frota atualmente estao distribuidas
em 208 empresas de formacao e qualificacdo de
pessoas, duas a menos que no ano passado. O
estado de Sao Paulo é o que mais possui escolas
de formacao e qualificacdo de profissionais,
concentrando 34%, seguido por Minas Gerais e Rio
Grande do Sul com 13% e 12%, respectivamente.
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Mapa: Empresas de formacdo e qualificacdo de pessoal por
unidade da federacdo.

UNIDADES AEREAS PUBLICAS

Os operadores das unidades aéreas publicas sdo
os operadores engajados em operacoes aéreas de
seguranca publica e/ou de defesa civil conduzidos
por 6rgaos da administracao publica direta ou
indireta federal, estadual, municipal e do Distrito
Federal, destinadas a assegurar a preservacao da
ordem publica, da integridade das pessoas e do
patrimonio.

Os operadores de unidades publicas estao
relacionados as atividades de seguranca publica
e defesa civil do pais. Geralmente, as instituicoes
publicas estao relacionadas as instancias federal,

estadual, municipal ou do préprio Distrito Federal
e sdo de 6rgaos como policia, corpo de bombeiros,
secretarias de seguranca, Ibama, ministérios, entre
outros.

Pela condicao de capital administrativa do pais,
a unidade da federacao que mais possui Unidades
Aéreas Publicas hoje é o Distrito Federal, com 45
unidades registradas.
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Mapa: Unidades Aéreas Publicas.

SERVICOS AEREOS PRIVADOS

O servico aéreo privado é realizado em beneficio
do préprio operador ou proprietario, ou seja, a
aeronave nao é utilizada para nenhuma atividade-
fim que envolva exploracao da aeronave para um
terceiro. As atividades compreendem o transporte
aéreo privado, servicos aéreos especializados
realizados em beneficio do préprio operador,
atividades de recreio ou desportivas, desde que
sejam para seu uso pessoal.

A frota ativa da aviacao civil certificada para
operar servicos aéreos privados estad concentrada
em 5.374 operadores, sendo que 54% sio pessoas
fisicas e 46% sao pessoas juridicas. Sdo Paulo
€ o0 estado com o maior nimero de operadores
privados, com 1.488 operadores, seguido por
Mato Grosso e Minas Gerais, com 559 e 535,
respectivamente.
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Mapa: Operadores privados por Unidade da Federacao.

TRADING DE AERONAVES

Durante o ano de 2019, o trading nacional
de aeronaves movimentou 1.152 trocas de
operadores dentro do pais, cerca de 20% a
menos que no ano anterior. Os principais players
envolvidos nas trocas sdo empresas privadas,
empresas de taxi-aéreo e pessoas fisicas.

O trading internacional de aeronaves
movimentou a importacao de 273 aeronaves,
das quais 125 eram novas e 148 usadas no
momento da importacao. O tipo de aeronave
mais importada durante esse periodo foi o
turboélice. Para o mesmo periodo, o Brasil também
exportou 70 aeronaves*, sendo que o tipo de
aeronave exportada em maior quantidade foi o de
helicépteros, com 24 unidades.

IMPORJ'ACAO E EXPORTAGAO -
AVIACAO COMERCIAL

Composta majoritariamente por jatos, o trading
de aeronaves comerciais foi mais expressivo
nas importacoes, com 65 jatos importados em
2019. No momento da compra, 74% dos jatos
comerciais eram novos e 26% eram usados. Os
turboélices foram responsaveis por apenas 7% das
importacoes de aeronaves comerciais em 2019,
com 5 unidades integradas a frota brasileira.

Para o mesmo periodo, foram exportadas 23
aeronaves comerciais, sendo 91% das exportacoes
de jatos e 9% de turboélices.
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Grdfico: Importacdo de aeronaves da Aviacdo Comercial.

Grdfico: Exportacdo de aeronaves da Aviagdo Comercial.
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*As exportacées hdo envolvem aeronaves novas que foram fabricadas no
Brasil e exportadas, mas sim, apenas as aeronaves usadas que jd tinham
registro na frota brasileira, seja de fabricagdo nacional ou internacional.

IMPORJ'ACAO E EXPORTAGAO -
AVIACAO GERAL

Foram importadas 203 aeronaves da Aviacao
Geral em 2019, sendo que 53% delas eram novas
no momento da compra. O tipo mais frequente nas
importacodes da aviacao geral foi de turboélices,
representando 53% das aeronaves adquiridas em
2019.

>

Turboélice 3 69

Aeronave m

Convencional

a7

Helicéptero
A
e oam 15 7
Jato
1
Anfibio | m Usado ENovo

Grdfico: Importacdo de aeronaves da Aviacdo Geral.

Foram exportadas 43 aeronaves da aviacao
geral em 2019.0s helicépteros foram responsaveis
por 56% das exportacoes, seguidos pelas
aeronaves convencionais 23% e jatos 14%.

€9

0202 | TIAID OYIVIAY 3A O¥IFTISVHE OIYNNY



= )

Helicéptero

x
Aeronave
Convencional

L

Jato

~Z_

Turboélice

Grdfico: Exportacdo de aeronaves da Aviacdo Geral.

*As exportacées ndo envolvem aeronaves novas que foram fabricadas no
Brasil e exportadas, mas sim, apenas as aeronaves usadas que jd tinham
registro na frota brasileira, seja de fabricacdo nacional ou internacional.

IMPORJ'ACAO E EXPORTAGAO -
AVIACAO EXPERIMENTAL

Em 2019, foram exportadas 4 aeronaves
experimentais, sendo todas elas da classe de
Aeronaves Convencionais.

ORIGEM E DESTINO DO TRADING

Para as importacoes, os estados de Sao Paulo
(95) e Mato Grosso (41) apresentam destaque.
Juntos foram responsaveis por 50% das
importacdes de aeronaves durante 2019, ou seja,
metade das aeronaves que foram importadas para
o Brasil, novas ou usadas, foram compradas por
pessoas ou empresas localizadas nos estados de
S&o Paulo e Mato Grosso.
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Grdfico: Estados de destino na importacdo de aeronaves em
2019.

“O AW109 Trekker combina excelente
desempenho, tecnologia de ponta e altos
padrdes de seguranca para fornecer aos

clientes uma combinacio ideal de conforto e
recursos garantindo uma viagem agradavel.”

Leonardo Helicopters

Ja nas exportacdes, Sdo Paulo (39) ainda
apresenta destaque com 56% das transacoes,
seguido pelo Rio de Janeiro (16), com 23%.
Diferentemente das importacdes, o Mato Grosso
teve um papel menos relevante nas exportacoes de
aeronaves, com apenas 3% em 2019.

» 3

Grdfico: Estados de origem das exportacées de aeronaves em
2019.

EVOLUCAO DA FROTA

Desde 2010, o IBA vem monitorando as
mudancas ocorridas na frota brasileira através do
acompanhamento do RAB- Registro Aeronautico
Brasileiro, documento emitido pela ANAC com o
cadastro de todas as aeronaves do pais. Através
da classificacdo da ANAC, pela situacdo do
Certificado de Aeronavegabilidade (CA) é possivel
afirmar se a aeronave estd apta para voar ou nao.
Hoje, o IBA considera as classificacdes Situacado
Normal, CA Cancelado, CA Suspenso e CA Vencido
para a contagem final de frota da aviacdo brasileira.
Além disso, o IBA separa a classificacdo da frota
conforme sua utilizacdo e porte em Aviacao



Comercial, Aviacdo Geral e Aviacdo Experimental.
A Aviacdo Comercial esta mais ligada aos voos
comerciais capazes de percorrer longas distancias,
levando muitos passageiros ou cargas. A frota de
Aviacao Geral engloba aeronaves executivas, de
SAE, aeroagricolas, operacdes off shore, taxi-aéreo,
entre tantas utilizacoes. Ja a Aviacao Experimental
esta conectada a aviagdo aerodesportiva e de
recreacao. Juntos, os trés segmentos formam a
frota da Aviacao Civil.

Até junho de 2020, foram registradas 22.248
aeronaves civis, sendo 15.551 categorizadas como
aviacdo geral, 6.011 Aviacdo Experimental e 669
Aviacdao Comercial. Esse nimero representa uma
pequena queda de 0,1% da frota da aviacao civil
em relacdo a dezembro de 2019. O segmento mais
afetado foi o da Aviacao Comercial, que registrou
1% de queda no numero de aeronaves no primeiro
semestre de 2020.

Verifica-se que a queda no nimero de aeronaves
foi registrada nos trés segmentos da aviacao,
fato que nunca ocorreu no histérico monitorado

pelo IBA. O ano de 2019 apresentou um pico no
numero de aeronaves na frota, com crescimento
nos trés segmentos, seguido pela queda no ano
de 2020, relacionada a recessdo econdémica e
restricdo de trafego ocasionada pela pandemia da
COVID-19.
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Grdfico: Histérico de frota da Aviacdo Civil.

SS

0202 | TIAID OYIVIAY 3A O¥IFTISVHE OIYNNY

PNEUS MICHELIN

MAIS SEGURANCA PARA
VOCE E SUA AERONAVE

@ aircraft.michelin.com

michelinaircraft

@ Michelin Aircraft Tyre

LE
MICHELIN




FLAVIO PIRES
Diretor Geral da ABAG

A

Associacdo Biashelrs
de Aviacao Geral

/ABAG

LTy FEAC

AVIAGCAO GERAL NO COMBATE A COVID 19

Em 2020, a Aviacao Geral
engajou-se no restabelecimento
da conectividade aérea do
pais devido a crise gerada pela
pandemia da COVID-19. O
segmento, por meio de suas
associagoes, atuou para a
regulamentacao da modalidade
de venda de assentos por
empresas de taxi-aéreo, que
foi uma mudanca regulatéria
disruptiva para o setor. Ao
mesmo tempo, apoiou o
Movimento Conectividade
Aérea pelo Brasil no lancamento
de um aplicativo que facilitou
a contratacao de voos de
taxi-aéreo. Estas duas acoes
foram essenciais para suprir
a deficiéncia gerada pela
diminuicao das operacoes de
linha aérea em mais de 92%.

Durante o periodo mais
critico da pandemia, as acoes
da Aviacao Geral foram
concentradas no transporte de
profissionais da salde, pacientes
e suprimentos médicos. A
Aviacao Geral, novamente,
demonstrou sua relevancia ao
fornecer um tipo de transporte
rapido e seguro, capaz de
atender regides remotas e que
foi essencial para salvar muitas
vidas.

Outras medidas foram
tomadas em auxilio aos
profissionais da aviacido como
a liberacao do transporte
de cargas por taxi-aéreo, a
postergacao da validade de
habilitacoes técnicas de pilotos,
comissarios, mecanicos, entre

outros profissionais, além da
possibilidade de postergacao
dos pagamentos de tarifas de
navegacao e dos aluguéis de
areas aeroportuarias, trazendo
a possibilidade da aviacao geral
buscar sua sobrevivéncia em
meio a pandemia.

Com a flexibilizacdo
do isolamento social e o
reestabelecimento da economia,
sera possivel observar um
crescimento lento e gradual
a partir do primeiro trimestre
de 2021. Para o futuro, a
expectativa é buscar uma
Aviacao Geral cada vez mais
eficiente e segura e um pais cada
vez mais conectado por suas
aeronaves.



A,NALISE DO CRESCIMENTO
LIQUIDO DA FROTA 2018-2019

A frota brasileira de aeronaves civis cresceu
0,6% entre os anos de 2018 e 2019. Durante o
ano de 2019, 389 aeronaves passaram a integrar
a frota, enquanto 265 sairam, ocasionando o
crescimento em 124 aeronaves.

22.154 22.278

Frota 2018 Entraram Sairam Frota 2019

Grdfico: Crescimento liquido da frota de Aviacdo Civil em 2019.

AVIACAO COMERCIAL

Durante o ano de 2019, a frota da Aviacao
Comercial cresceu 2,51%, finalizando o ano com
17 aeronaves a mais que no ano anterior. Foram
acrescentadas 78 aeronaves a frota devido a
compras de unidades novas, usadas e mudancas
de classificacdo. Outras 61 aeronaves deixaram
de integrar a frota da Aviacdo Comercial porque
sairam do pais ou passaram a integrar outros
segmentos da aviacao.
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Grdfico: Andlise do crescimento liquido da frota de Aviacdo
Comercial.

AVIAGCAO EXPERIMENTAL

A Aviacido Experimental cresceu 0,7% em
2019, com 40 unidades a mais que em 2018. Esse
acréscimo foi devido as 27 aeronaves novas, 36
aeronaves usadas e 3 aeronaves que mudaram
de classificacdo e passaram a integrar a Aviacao
Experimental. Também sairam 26 aeronaves da
frota durante 2019.
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Grdfico: Andlise do crescimento liquido da frota de Aviagcdo
Experimental.

AVIACAO GERAL

A aviacao geral apresentou crescimento de
0,4% de 2018 para 2019. Foram acrescentadas
245 aeronaves dentre novas, usadas, mudanca de
categoria e aeronaves reformadas e reintegradas.

Outras 178 aeronaves deixaram de integrar a frota,

resultando em um saldo positivo de 67 unidades a
mais que em 2018.
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Grdfico: Andlise do crescimento liquido da frota de Aviagdo
Geral.

A,NALISE DO CRESCIMENTO
LIQUIDO DA FROTA 2019-
JUN/2020

A frota brasileira de aeronaves civis diminuiu
até junho de 2020. Houve queda de 0,1% no
numero total de aeronaves. Pela primeira vez, foi
registrada queda nos trés segmentos da aviacao,
consequéncia da crise na aviacdo ocasionada pela
COVID-19.
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Na Aviacao Civil, mais aeronaves sairam que AV|ACAO EXPERIMENTAL

&# entraram na frota, ocasionando um déficit em 30 o .
A Aviacao Experimental teve queda de 0,3%,

sendo que o semestre terminou com 16 unidades
a menos que em dezembro de 2019. Entraram 25
aeronaves experimentais no primeiro semestre,

aeronaves quando comparado ao final de 2018.

g entretanto, 41 deixaram de integrar a frota,
O . ~
— ocasionando reducio da frota.
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AVIACAO COMERCIAL e e

Na Aviacio Comercial, a queda do segmento Grdfico: Andlise da reducdo liquida da frota de Aviacdo Expe-

rimental.
foi de 1%. O semestre terminou com 8 aeronaves
a menos na frota quando comparado a dezembro
de 2019. A Aviacao Comercial foi a que mais AV|ACAO GERAL
sofreu com a pandemia, que impactou nao sé as - .
~ P ) q ) P Na aviacao geral, a queda foi de apenas 0,1%,
operacdes, mas também o nimero de aeronaves .
; | X | registrando 6 aeronaves a menos que no final
nas frotas das companhias aéreas. No total, 13
b ) de 2019. Foram acrescentadas 111 aeronaves
aeronaves passaram a integrar a frota, entretanto . ~
entre novas, usadas, mudancas de classificacdo e

21 deixaram a Aviacdo Comercial até junho de . ,
reformadas e reintegradas. No mesmo periodo,

2020. sairam 117 aeronaves. Essa variacao é bem
pequena, indicando que a frota da aviacao geral
sofreu menos devido a pandemia.
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® Grdfico: Andlise da reducdo liquida da frota de aviacdo geral.

Grdfico: Andlise da reducdo liquida da frota de Aviacdo Comer-
cial.



ANALISE DA SITUACAO DE
AERONAVEGABILIDADE DA
FROTA

Das 22.278 aeronaves de aviacao civil em
2019, 68% estavam com o Certificado de
Aeronavegabilidade (CA) em Situacdo Normal.
Em casos de irregularidade o Certificado de
Aeronavegabilidade (CA) pode ser registrado como
Vencido, Suspenso ou Cancelado.

O certificado fica como vencido quando a data
do SIAC- Sistema Integrado de Informacodes da
Aviacao Civil ndo é respeitada. Uma vez que a
validade é atingida, a aeronave passa a ter o CA
vencido automaticamente, caso nao haja uma
atualizacdo por parte do operador.

Uma aeronave tem o CA cancelado geralmente
durante uma vistoria quando é constatado que
a aeronave esta com a manutencao em falta,
ou realizou a manutencdo em uma instituicao
inapropriada ou por um profissional ndo
certificado. O CA também pode ser cancelado
quando a validade da Inspecao Anual de
Manutencao (IAM) e o Relatério de Condicédo de
Aeronavegabilidade (RCA) estiverem irregulares,
consequentemente, seu CA estara suspenso por
mais de dois anos.

Finalmente, o CA Suspenso estd mais associado
as questoes de irregularidade da aeronave,
como por exemplo o ndo cumprimento de
NCIA- Notificacao de Condicao Irregular de
Aeronavegabilidade, quando é detectada alguma
irregularidade na aeronave, o CA fica suspenso
por 30 dias para a apresentacao de correcoes.
Da mesma maneira, qualquer pendéncia judicial
ou irregularidade no RAB pode acarretar na
suspensao do CA.

AVIACAO COMERCIAL

Em 2020, o registro de aeronaves em Situacao
Normal diminuiu em comparacao a 2019. O
registro em outras categorias de CA permaneceu
o0 mesmo, indicando que a diminuicao dos
registros em Situacao Normal se refere a saida das
aeronaves da frota.

2017 2018 2019 jun/20

Total da frota
mmm Situacdo normal

Certificado de Aeronavegabilidade vencido
mmm Certificado de Aeronavegabilidade suspenso
mmm Certificado de Aeronavegabilidade cancelado

Grdfico: Situacdo de aeronavegabilidade da frota de Aviacdo
Comercial.

AVIACAO EXPERIMENTAL

Na Aviacao Experimental, o nimero de
aeronaves em situacao normal diminuiu,
aumentando a quantidade de aeronaves com o
certificado suspenso, o que indica maior nimero
de irregularidades na frota.

5.439

2017 2018 2019 jun/20

Certificado de Aeronavegabilidade vencido mmm Situacdo normal

mmm Certificado de Aeronavegabilidade cancelado Total
mmm Certificado de Aeronavegabilidade suspenso

Grdfico: Situacdo de aeronavegabilidade da frota de Aviagdo
Experimental.
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AVIACAO GERAL

Ao longo dos anos, podemos observar uma
tendéncia de aumento de aeronaves com CA
Cancelado e Suspenso. A quantidade de aeronaves
em Situacdo Normal também diminuiu de 2019
para junho de 2020.

956 977 822 864
5.095 5.214
8.974 8.968
2017 2018 2019 jun/20

Certificado de Aeronavegabilidade vencido = Situacao normal

mmm Certificado de Aeronavegabilidade suspenso Total
mmm Certificado de Aeronavegabilidade cancelado

Grdfico: Situacdo de aeronavegabilidade da frota de aviacdo
geral.

DRONES

Os drones podem ser divididos em 3 classes
conforme o peso suportado na decolagem da
aeronave: Classe 1- Maior que 150 Kg; Classe 2-
Entre 150 e 25 Kg; Classe 3- Menor que 25 Kg. Os
drones abaixo de 250g sdo considerados apenas
para fins recreativos e ndo entram na classificacao.
Apenas drones das classes 1 e 2 necessitam de
Certificado de Aeronavegabilidade (CA) para
operar, também necessitam de um registro no RAB
como qualquer aeronave da frota brasileira. Os
drones Classe 3 necessitam de registro no SISANT-
Sistema de Aeronaves Nao Tripuladas.

A frota de drones do SISANT comecou a ser
registrada periodicamente pela ANAC em 2017 e
até entdo, o nimero de drones registrados mais
que dobrou (crescimento de 165%) de dezembro
de 2017 (30.087) para dezembro de 2019 (79.671).
O ano de 2019 representou um pico no numero de
drones, sendo que em junho de 2020, o nimero de
registros diminuiu em 3% com 77.497 em relacao
a dezembro do ano anterior. A frota de drones
classe 1 e 2, registrada no RAB, apresenta hoje
14 drones, sendo que 10 deles estdo em situacédo
regular.

Os servicos prestados por drones tem crescido
ao longo dos anos, percebido pelo aumento do
nuimero de drones para uso profissional que
vao desde atividades agricolas de pulverizacao,
mapeamento, monitoramento, fotografias aéreas,
seguranca, vigilancia, até mesmo acoes de
sanitizacdao de ambientes publicos tiveram o uso
de drones durante a pandemia. Outra tendéncia
que vem forte na utilizacdo dos drones sao as
entregas delivery, que vem ganhando popularidade
depois da autorizacdo para aplicativos de entregas
como o Ifood. Em junho de 2020, a maioria dos
drones (62%) era utilizada para uso recreativo e os
registros dos proprietarios eram majoritarios para
pessoas fisicas (93%).

DRONES REGISTRADOS NO RAB
(CLASSE1E 2)

®m Drones em situacao irregular

B Drones em situacao normal

Grdfico: Registro de Drones no RAB em junho de 2020.

DRONES REGISTRADOS NO
SISANT (CLASSE 3)

mmm Profissional
. Recreativo
Total

29.471

11.167 21.130
48.026

18.920 38.361

2017 2018 2019 Jun/2020

Grdfico: Categoria de utilizacdo dos drones cadastrados no
SISANT.



STEFANO MASTRODDI

Representante da ABD (Associacdo Brasileira Drones)
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A UTILIZACAO DE DRONES NA AVIAGAO BRASILEIRA

Inicialmente, os investimentos
no mercado de drones se
concentravam nas empresas que
fabricam aeronaves remotas
para fotografia e filmagem aérea
como a DJI, Yuneec, Ehang, por
exemplo. No entanto, temos
percebido uma mudanca nos
Ultimos anos: os investimentos
tém sido cada vez mais
direcionadas as empresas que
apresentam tecnologias de VANT
(Veiculos Aéreos Nao Tripulados)
para as areas de inspecao
de infraestruturas (energia
edlica, estradas, petréleo e gas,
transporte, além do investimento
em entregas delivery).

A Administracido Federal de
Aviacao dos Estados Unidos
(FAA) ja autorizou a Amazon
a testar entregas de produtos
por meio de “aeronaves nao
tripuladas”, mais conhecidas
como drones. E provavel que
nos préximos anos a entrega de

mercadorias e o transporte de
pessoas possam ser realizados
por drones. No caso desta
ultima aplicacao, ainda existem
limitacoes técnicas, psicolégicas
e regulatdrias para tornar este

tipo de transporte uma realidade.

Os drones representam o
futuro e possuem muito valor
comercial. Um estudo recente
do centro Drone Powered
Solutions (DNS), da consultoria
PwC, estima que o valor das
aplicagdes comerciais dos
drones pode chegar a US$ 127
bilhdes. Pesquisas recentes
também revelaram que 80% dos
brasileiros acreditam que drones
podem auxiliar a sociedade em
geral.

No contexto atual, o
distanciamento social exigido
pela pandemia do novo
coronavirus acelerou as
discussoes sobre o uso dos

drones no mundo todo. Na
China, eles ja tém sido utilizados
para transportar insumos
médicos, coleta de exames e

até para desinfetar cidades;

na Australia, os veiculos nao
tripulados tém feito entregas

de uma série de produtos e nos
Estados Unidos, a tecnologia

foi motivo de polémica ao ser
usada para fiscalizar pessoas
gue furavam a quarentena

em Manhattan. No Brasil, a
IFood recebeu um aval da

Anac para operagdes com voos
experimentais com drones

no interior de Sao Paulo ja

em outubro deste ano. Como
maior inovacao, estuda-se

hoje o uso de drones para o
transporte de pessoas. A Chinesa
Autoflight ja anunciou que
pretende desenvolver o drone
V400 Albatross, que hoje faz o
transporte de cargas, também
para o transporte de passageiros.
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PROPRIETARIOS DOS DRONES

%% REGISTRADOS NO SISANT
(CLASSE 3)

. Pessoa Juridica
. Pessoa Fisica

Total

4.406

4.630

LOCALIZAGCAO DE DRONES

O cadastro de drones do SISANT é feito por
estado da federacao e é possivel concluir que
existe uma grande concentracio de drones no
estado de Sdo Paulo, que detém 34% dos drones
do pais. Rio de Janeiro (12%) e Minas Gerais (10%)
também sao destaques.
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Grdfico: Tipo de cadastro dos drones do SISANT.
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Mapa: Registro de drones do SISANT por estado.




DISTRIBUICAO DA FROTA POR ESTADO

O estado de Sao Paulo, destaque no nimero de aeronaves, concentrou em 2019 cerca de 57% da frota de
Aviacao Comercial. Em 2019, 19 estados registraram crescimento no niimero de aeronaves, com destaque
para o Mato Grosso, com 31 aeronaves a mais.

Comercial Experimental Geral Total
Estado 2018 | 2019 % 2018 @ 2019 % 2018 | 2019 % 2019 %
SP 408 398 W 1864 | 1.888 | @ 3.942 | 3946 6.214 6.232 |  0,29%
MG 7 4 @ 560 568 1288 | 1302 | @ 1.855 1.874 @ 1,01%
PR 28 33| @ 547 554 | 1120 | 1111 & 1.695 1.698 | 0,18%
MT 2 5 L] 170 172 L] 1.400 1426 L1l 1.572 1.603 i 1,93%
GO - - D 247 247 | = 1225 | 1231 @ 1.472 1478 @  0,41%
RS 1 1| 461 474 | @ 988 989 | M 1.450 1464 @  0,96%
] 166 181 | @ 361 352 | W 757 737 | @ 1.284 1.270 |& -1,10%
PA 23 23 2] 86 81 [ 905 904 1] 1.014 1.008 ¥ -0,60%
Ms - - D 100 101 | @ 750 777 | @ 850 878 @ 3,19%
SC - - D 363 372 | 380 392 | @ 743 764 @ 2,75%
DF 4 6 i@ 262 243 i 333 331 i 599 580 & -3,28%
BA 4 6| @ 184 189 | @ 410 427 | @ 598 622 |  3,86%
CE 6 6| B 122 121 | W 200 188 | W 328 315 ¥ -4,13%
MA - - D 73 78 | @ 243 245 | 316 323 @ 2,17%
AM 19 22| @ 52 49 | 238 243 | @ 309 314 | 1,59%
RO - - D 75 79 | @ 184 181 | W 259 260 f 0,38%
ES - - D 82 79 | W@ 145 144 | W 227 223 b -1,79%
TO 1 1| » 57 59 | @ 169 164 | W 227 224 & -1,34%
RR 2 2| B 37 34 | 180 194 | 219 230 @ 4,78%
PE 2 2| » 73 74 | @ 129 132 | 204 208 ¢ 1,92%
Pl - - D 48 49 | @ 146 144 | W 194 193 | -0,52%
RN - - ) 76 76| = 38 39| @ 114 115 @  0,87%
PB - - D 33 34 i 69 65 i 102 99 & -3,03%
AL - - D 17 18 | 79 75| W 96 93 W -3,23%
AC 3 3| » 7 7] » 72 76 | @ 82 86 @ 4,65%
AP - - ) 13 13| = 59 63| M 72 76 @ 526%
SE - - D 14 15 i 24 24 2l 38 39 [ 2,56%
r r 4 r
676 693 ] 5.984 6.026 fh 15.473 15.550 il 22.133 22269 |@ 0,61%

Tabela: Distribuicdo da frota da aviagdo civil por estado.

*1 aeronave de Aviagdo Comercial sem identificacdo de estado em 2018 e 1 em 2019; 1 aeronave experimental em 2018 e 1 em 2019; 17 aeronaves de aviacdo
geral sem identificacdo de estado em 2018 e 7 em 2019.

FROTA POR CATEGORIA DE AVIACAO COMERCIAL
UTILIZACAO A utilizacao da Aviagao Comercial é dividida
Todas as aeronaves devem ser registradas em entre Publico Regular e Publico nado regular. A
uma categoria baseada na utilizaco pretendida diferenca entre essas classificagdes é basicamente
pelo operador ou por limitacdes da prépria a frequéncia em que as operacdes sao realizadas,
aeronave. Essa classificacdo é muito importante sendo que a primeira necessita de horarios pré-
para entender qual é a finalidade daquela aeronave estabelecidos publicados para sua ocorréncia e é
para o operador. o método mais utilizado pelas companhias aéreas.

Ocorreu a saida de 7 aeronaves de publico regular
e 1 aeronave de publico ndo-regular no primeiro
semestre de 2020.

No caso da Aviacdo Comercial, os registros sao
separados em publico regular e publico nao regular.
Ja para Aviacao Experimental e geral, os propésitos
de uso podem ser de instrucdo, taxi-aéreo, servicos

650 643
aéreos especializados (cinematografia, combate a _32513
incéndios, aeroinspecao, aeroreportagem) entre mjun/20
outros. A partir desse monitoramento, é possivel

o - o 44 43
entender quais atividades econdmicas utilizam — E—
a aviacao hoje, seja como um de seus meios de Publico regular Publico nao regular

Grdfico: Categoria de utilizacdo das aeronaves da frota de

transporte, ou como uma atividade-fim. aniee !
Aviacdo Comercial.
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AVIACAO EXPERIMENTAL

A Aviacado Experimental pode ser classificada
em categorias de uso Publica ou Privada- quando a
aeronave é utilizada para beneficio do proprietario
ou de 6rgaos publicos, Instrucdo- quando é
utilizada em aulas e instituicoes de ensino e
treinamentos, Servico Aéreo Privado- quando
seu Unico objetivo é satisfazer as necessidades de
guem a possui. As categorias Experimental Publica
e Privada e Instrucdo demonstraram quedas
no primeiro semestre, enquanto Servico Aéreo
Privado permaneceu constante.

(: (: 2018
ﬁ [X) m2019
~ mjun/20
8 R
N O
o o o O (5 B -
Experimental Instrucao Servico Aéreo Outros

Publica ou Privada Privado

Grdfico: Categoria de utilizacdo das aeronaves da frota de
Aviacdo Experimental.

AVIACAO GERAL

A aviacao geral apresenta categorias de
utilizacdo similares as da Aviacdo Experimental,
mas também possui segmentacoes de Taxi-aéreo e
Agricola.

Uma aeronave é considerada Taxi-aéreo quando
segue as normas de seguranca e classificacao e
estd apta a fazer o fretamento para transporte
de passageiros como uma atividade-fim. As
aeronaves Agricolas apresentam a caracteristica
de realizarem voos voltados para culturas
agricolas, seja na pulverizacdo aérea de defensivos,
no monitoramento, na irrigacao, entre outras
utilizacdes. A utilizacdo de aeronaves agricolas vem
crescendo muito nos Ultimos anos, considerando
o histérico do agronegécio forte no pais, foi a
categoria que mais cresceu no Ultimo semestre,
com a entrada de 257 aeronaves.
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Grdfico: Categoria de utilizacdo das aeronaves da frota de
aviacgdo geral.

*3 aeronaves sem indicagdo de categoria em 2018.

FROTA POR TIPO DE AERONAVE

A frota de aviacao civil é basicamente
classificada por seu motor (jato, turboélice, pistao
ou sem motor). No caso de pistio e turboélice,
as aeronaves podem ser avides ou helicépteros.
A classe de jatos é bastante comum na Aviacao
Comercial e a classe de aeronaves convencionais
a pistdo predomina na aviacao geral. Nos seis
primeiros meses de 2020, a categoria comercial
teve reducao de 2% no numero de jatos na frota.
Na categoria experimental a maior variacdo
ficou com os girocépteros que apresentaram
um crescimento de 5%. Na categoria geral, os
turboélices tiveram um crescimento de 2%.

AVIACAO COMERCIAL

Os jatos sdo o tipo mais abundantes na
Aviacdo Comercial, e sofreram reducdes devido a
pandemia, com a saida de 9 aeronaves no primeiro
semestre de 2020.
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Grdfico: Tipos de aeronaves da frota de Aviacdo Comercial.



AVIACAO EXPERIMENTAL

Segundo a ANAC, caracteristicas fisicas da
aeronave determinam se ela pode ser considerada
um ultraleve. Aeronaves ultraleves estdo definidas
pelo RBAC n° 103, cuja caracteristica determinante
é o peso da aeronave, que deve ser de até 80 kg se
nao motorizada ou até 200 kg se motorizada.

A partir dessa definicdo, entende-se que
aeronaves do tipo ultraleve podem estar presentes
dentro de classes de aeronaves experimentais

NAO ULTRALEVE

classificadas anteriormente. Para uma analise mais
detalhada, o método de classificacdo de ultraleves
sofreu modificacoes em relacido ao anuério de
2018. Com a nova metodologia, ultraleve deixa de
ser um tipo de aeronave experimental e passa a ser
uma subdivisdo da Aviacdo Experimental. Portanto,
serdo abertos os tipos de aeronave classificada
como Ultraleve e Nao Ultraleve

Entre as aeronaves experimentais ndo ultraleves, as modificacdes na frota foram pequenas, sendo que a
principal reducao foi para Aeronaves experimentais sem classe definida, com a saida de 10 unidades entre o

final de 2019 e junho de 2020.
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Grdfico: Tipos de aeronaves da frota de Aviacdo Experimental caracterizada como ndo ultraleve.

ULTRALEVE

Ja aeronaves ultraleves apresentaram reducao
em praticamente todos os tipos, sendo que a maior
foi de ultraleves girocépteros, com a saida de 14
aeronaves no primeiro semestre de 2020.
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Grdfico: Tipos de aeronaves da frota de Aviacdo Experimental
caracterizada como ultraleve.
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AVIACAO GERAL

Na Aviacao Geral, os tipos turboélice e jato
merecem destaque por terem aumentado
mesmo em meio a pandemia. Ja as aeronaves
convencionais e helicopteros, aeronaves mais
comuns no pais, sofreram reducdes no primeiro
semestre de 2020.
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Grdfico: Tipos de aeronaves da frota de aviacao geral.
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FABRICANTES

A

r Em 2019, as cinco empresas que mais possuiam aeronaves na frota de Aviacado Civil eram dos fabricantes
Cessna, Neiva, Piper, Embraer e Beech Aircraft. Juntas, essas fabricantes representam cerca de metade do
mercado total de aviacao civil. Ndo é por acaso que a Cessna tem tanto dominio sobre o mercado brasileiro.
Essa é uma tendéncia mundial, uma vez que a Cessna se consolidou mundialmente como a fabricante
que mais vendeu unidades de um modelo de aeronave, o Cessna 172, que além de ter um valor acessivel,
encontra-se em producao desde os anos 40.

5

Comercial Experimental Geral
Fabricante 2018 | 2019 | % 2018 @ 2019 % | 2018 | 2019 % mm

CESSNA AIRCRAFT 15 21 | - 5| M| 3860 3868 M| 3.875| 3.894 |0,49%
NEIVA - - - 20 31 | M| 2514 | 2496 | fp | 2534 | 2527 |¥-0,28%
PIPER AIRCRAFT - - - 5 7|8 1612 1649 | M| 1617 | 1.656 | 2,36%
EMBRAER 110 111 | @ 16 19 [#h | 1.354| 1378 || 1480 1.508 |t 1,86%
BEECH AIRCRAFT 2 2> - 1@ | 1254 | 1498 || 1256 1.501 |f16,32%
ROBINSON HELICOPTER - - - - - - 762 758 | fij 762 758 |¥-0,53%
CIRRUS DESIGN - - - - - - 372 381 | 372 381 | 2,36%
FLYER INDUSTRIA AERONAUTICA - - - 454 501 | i - - - 454 501 | 9,38%
BELL HELICOPTER - - - 1 1| 309 310 | W 310 311 {1 0,32%
AERO BOERO - - - - - - 282 250 | W 282 250 |¥12,80%
HELIBRAS - - - - - - 317 316 | fip 317 316 ¥-0,32%
MICROLEVE - - - 67 68 | i - - . 67 68 | 1,47%
EUROCOPTER FRANCE - - - - - - 228 228 | 228 228 | 0,00%
AIR TRACTOR - - - - - - 350 414 | 350 414 |fR15,46%
RAYTHEON AIRCRAFT - - - - - - 245 244 |y 245 244 ¥-0,41%
BOEING COMPANY 222 241 | - 8 | M 12 12 | = 234 261 |1{10,34%
VECTOR - - - 73 56 | Wb - - - 73 56 |W30,36%
AIRBUS INDUSTRIE 207 200 | @ - - - - 48 | - 207 248 |fi16,53%
AGUSTA - - - - - - 173 171 | = 173 171 | W-1,17%
IPE - - - 164 154 | i - - - 164 154 |W-6,49%
TRIKE - - - 131 134 | i - - - 131 134 | 2,24%
SIKORSKY AIRCRAFT 3 3B - 1| 126 118 | W 129 122 |W-5,74%
LEARJET - - - - - - 121 126 | = 121 126 |f13,97%
CIA AERONAUTICA PAULISTA - - - - - - 113 103 | W 113 103 |¥-9,71%
AEROMOT - - - 2 4 | 83 77 | 85 81 \Wb-4,94%
TWIN COMMANDER - - - - - - 63 63 | = 63 63 % 0,00%
AEROBRAVO - - - 100 103 | - - - 100 103 {1 2,91%
AMERICAN CHAMPION - - - 1 1= 64 64 | = 65 65 [£20,00%
TECNAM - - - 48 32 | & - - - 48 32 |#50,00%
ULTRALEGER - - - 24 26 | i - - . 24 26 |{17,69%
UNIVAIR AIRCRAFT 1 1| - - - 49 49 | = 50 50 |=»0,00%
MCDONNELL DOUGLAS 22 22 | B - - - 27 27 | B 49 49 | 0,00%
DASSAULT AVIATION - - - - - - a1 43 | W 41 43 | 4,65%
PZL-BIELSKO - - - 40 39 | - - - 40 39 |W-2,56%
RUBIC BALOES - - - 25 75 | M@ - - - 25 75 |f66,67%
SOCATA - - - - 1| f 36 38 | = 36 39 |f17,69%
SCHWEIZER - - - - - - 35 33| W 35 33 |d-6,06%
MAULE AIRCRAFT - - - - - - 35 35 | = 35 35 |=0,00%
MITSUBISHI - - - - - - 34 34 | = 34 34 |&50,00%
MOONEY AIRCRAFT - - - - - - 34 33 | = 34 33 |W-3,03%
MD HELICOPTERS 7 73 - - - 18 17 | 25 24 | ¥-4,17%
PILATUS - - - - - - 30 33 | i 30 33 |f19,09%
HUGHES HELICOPTER - - - - - - 25 25 | = 25 25 |=0,00%
CHINCUL SACAIFI - - - - - - 26 - | 26 - |[=0,00%
LET 4 4| D 16 16 | = 1 - - 21 20 |¥-5,00%
OUTROS 19 79 | @ | 2438 | 4744 @ 884 617 | B | 3211 | 5.438 |f40,95%

*3 aeronaves da Aviacdo Comercial e 1 aeronave da aviagdo geral sem indicacdo de fabricante em 2019.



A FROTA BRASILEIRA POR REGIOES

Em 2019, todas as regidoes do brasil tiveram
crescimento no nimero de aeronaves. A regiao
Sul foi a que mais incorporou aeronaves, com 92
unidades adicionadas.

Geral I 6.129
Experimental IIIIE 2.887
Comercial I 583

*
»,

s

Geral I 3.765
Experimental Il 763
Comercial 11

2492
1.400

Geral
Experimental

Comercial | 34

b,

:

t Geral I 1.825

Experimental [Jj 322
Comercial | 51

Geral I 1.339
Experimental I 654
Comercial | 14

®

REGIAO NORTE

O Norte do pais registrou 2.198 aeronaves
em 2019, com um aumento de aeronaves da
Aviacao Comercial e geral. A Aviacdo Experimental
apresentou queda, com 5 unidades a menos em
2019.

CATEGORIA DE UTILIZACAO

A categoria servico aéreo privado foi a que
apresentou o maior crescimento em niimero de
aeronaves na regido, com aumento de 3% e adicao
de 26 aeronaves.

AVIACAO COMERCIAL

Na regiao Norte, as aeronaves da Aviacao
Comercial ndo demonstraram mudanca na
categoria de utilizacdo em 2020.
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Grdfico: Categoria de utilizacdo das aeronaves de Aviacdo
Comercial na regido Norte.

AVIACAO EXPERIMENTAL

Houve reducdo nas aeronaves experimentais da
regiao Norte, sendo que a categoria Experimental
Publica ou Privada teve reducido de 6 aeronaves no
primeiro semestre de 2020.

2018
m 2019
mjun/20

o~

N

™ o
i

.”
L]

Experimental Publica ou
Privada

Grdfico: Categoria de utilizacdo das aeronaves de Aviacdo
Experimental na regido Norte.
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AVIACAO GERAL

A regiao Norte apresentou crescimento na
maioria das classes de utilizacdo na aviacao geral,
com destaque para Servico Aéreo Privado, com a
entrada de 26 aeronaves até junho de 2020.
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Grdfico: Categoria de utilizacdo das aeronaves de aviacdo geral
na regido Norte.

TIPO DE AERONAVE

A frota de aeronaves convencionais na regiao
Norte cresceu cerca de 3% de 1.745 aeronaves em
2018 para 1.795 em 2019.

AVIACAO COMERCIAL

Na regido Norte, o tipo turboélice teve a entrada
de uma aeronave no primeiro semestre de 2020.

2018
w
gN I?Ol9
mjun/20
= =
o o v
[ | N [
= 0 5
s 3% 8
g &g
o [2 R}
o S5
=

Grdfico: Tipo de aeronave da frota de Aviacdo Comercial na
regido Norte.

AVIACAO EXPERIMENTAL
NAO-ULTRALEVE

As aeronaves experimentais ndo-ultraleves da
regidao Norte tiveram apenas a entrada de uma
aeronave na categoria Aeronave Convencional no
primeiro semestre de 2020.
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Grdfico: Tipo de aeronave da frota de Aviacdo Experimental
ndo-ultraleve na regido Norte.

ULTRALEVE

Na regiao Norte, as aeronaves experimentais
ultraleves apresentaram diminuicdo ao todo, foram
registradas 7 aeronaves a menos em junho de 2020
quando comparado a dezembro de 2019.
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Grdfico: Tipo de aeronave da frota de Aviacdo Experimental
ultraleve na regido Norte.

AVIACAO GERAL

Na regido Norte, o tipo de aeronave da aviacao
geral que demonstrou maior crescimento foi o de
aeronaves convencionais, com a entrada de 21
aeronaves na frota da regido durante o primeiro
semestre de 2020.



R 2018
i’"ﬂ m2019
NS :
Na mjun/20
TS 2
NY=)
58 288 589 N8R
| | — — [ N
| —
g » g o g z
20 S 5 © Z
23 = = 2
o 2 2 o)
S & o
D

Grdfico: Tipo de aeronave da frota de aviacdo geral na regido
Norte.

REGIAO NORDESTE

O Nordeste do pais teve 17 aeronaves
adicionadas a frota em 2019, passando de
1.990 unidades em 2018 para 2.007 aeronaves,
representando um aumento de 1% na frota.

CATEGORIA DE UTILIZACAO

O Nordeste do pais registrou, em unidades,
a maior queda para a categoria instrucao, com
a saida de 9 aeronaves em 2019. Até junho de
2020, mais duas aeronaves sairam da frota desta
categoria. O maior aumento percentual foi na
categoria agricola, com 4% entre 2018 e 2019.

AVIACAO COMERCIAL

Na regido Nordeste, a Aviacdo Comercial ndo
apresentou mudancas na categoria de utilizacdo no
primeiro semestre de 2020.
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Grdfico: Categoria de utilizacdo das aeronaves de Aviagdo
Comercial na regido Nordeste.

AVIACAO EXPERIMENTAL

Ja na Aviacao Experimental, a categoria Publica
ou Privada sofreu a reducdo de 54 aeronaves,
voltando aos patamares da frota em 2018.
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Grdfico: Categoria de utilizacdo das aeronaves de Aviacdo
Experimental na regido Nordeste.

AVIACAO GERAL

Na regido Nordeste, a maior reducdo na aviacdo
geral foi na categoria de utilizacdo Servico Aéreo
Privado, com a saida de 16 aeronaves até junho
2020.
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Grdfico: Categoria de utilizacdo das aeronaves de aviagdo geral
na regido Nordeste.

TIPO DE AERONAVE

O tipo de aeronave que apresentou maior
crescimento entre os anos de 2018 e 2019 foi o
de jatos, com a adicdo de 8 aeronaves a frota do
Nordeste.

AVIACAO COMERCIAL

Na regiao Nordeste, ndo houve mudanca na
categoria de utilizacdo de aeronaves no primeiro
semestre de 2020.
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Grdfico: Categoria de utilizacdo das aeronaves de Aviacdo
Comercial na regido Nordeste.

AVIACAO EXPERIMENTAL
NAO-ULTRALEVE

A categoria experimental ndo-ultraleve
praticamente nao sofreu modificacdes nos ultimos
anos na regido Nordeste.
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Grdfico: Categoria de utilizacdo de Aviacdo Experimental ndo-
-ultraleve na regido Nordeste.

ULTRALEVE

A categoria experimental ultraleve sofreu
diminuicdo em todos os tipos, com excecido de
ultraleves sem classe definida, que diminuiram em
2019 e recuperaram numeros préximos de 2018,
terminando o primeiro semestre de 2020 com 95
aeronaves.
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Grdfico: Categoria de utilizacdo de Aviagdo Experimental
ultraleve na regido Nordeste.

AVIACAO GERAL

Na regidao Nordeste, as principais reducoes
foram sentidas pelas aeronaves convencionais
(-19 unidades) e pelos helicopteros (-17 unidades)
durante o primeiro semestre de 2020. Turboélices
e jatos apresentaram aumento, com a entrada de
13 e 2 aeronaves, respectivamente.
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Grdfico: Categoria de utilizacdo das aeronaves de Aviacdo
Comercial na regido Nordeste.

REGIAO CENTRO-OESTE

Em 2019, a regido Centro-Oeste demonstrou
crescimento de 2% na frota, com a entrada de
64 aeronaves. A Aviacao Comercial foi a que
demonstrou maior aumento com 6 aeronaves
em 2018 e 11 em 2019, representando um
crescimento de 45%.

A regido continua sendo destaque na aviacdo
agricola, com 476 aeronaves em 2019 e 527 em



junho de 2020, acompanhando a tendéncia de
crescimento que vem desde 2015.

CATEGORIA DE UTILIZACAO

A categoria servico aéreo privado foi destaque,
com adicdo de 64 aeronaves de 2018 para 2019.

AVIACAO COMERCIAL

Na regido Centro-Oeste, a Aviacdo Comercial
teve o acréscimo de cinco aeronaves de 2019 em
relacdo a 2018. Durante o primeiro semestre de
2020, houve a saida de uma aeronave.
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Grdfico: Categoria de utilizacdo das aeronaves de Aviacdo
Comercial na regido Centro-Oeste.

AVIACAO EXPERIMENTAL

A categoria experimental publica ou privada
teve a entrada de seis novas aeronaves entre
dezembro de 2019 e junho de 2020.
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Grdfico: Categoria de utilizacdo das aeronaves de Aviacdo
Experimental na regido Centro-Oeste.

AVIACAO GERAL

Na regido Centro-Oeste, as principais mudancas
do primeiro semestre de 2020 ocorreram na
reducao de aeronaves na categoria Servico
Aéreo Privado, com a saida de 24 aeronaves e no
aumento da categoria Agricola, com a entrada de
51 aeronaves, correspondendo a um aumento de
quase 11% na regido, que tem forte viés agricola.
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Grdfico: Categoria de utilizacdo das aeronaves de aviagdo geral
na regido Centro-Oeste.

TIPO DE AERONAVE

As aeronaves do tipo turboélice foram as que
tiveram maior aumento da frota no Centro-Oeste,
com 64 unidades a mais em 2019.

AVIACAO COMERCIAL

Em 2019, 3 novas aeronaves do tipo turboélice
passaram a integrar a frota da regido Centro-Oeste
e permaneceram até junho de 2020. A categoria
jatos teve a saida de uma aeronave no primeiro
semestre de 2020.
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Grdfico: Tipo de aeronave da frota de Aviacdo Comercial na
regido Centro-Oeste.

LL

0202 | TIAID OYIVIAY 3A O¥IFTISVHE OIYNNY



5

A

AVIACAO EXPERIMENTAL

¥ NAO-ULTRALEVE

As aeronaves convencionais e Planadores
apresentaram aumento no primeiro semestre de
2020 em relacdo a dezembro de 2019.
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Grdfico: Tipo de aeronave da frota de Aviacdo Experimental
ndo-ultraleve na regido Centro-Oeste.

ULTRALEVE

J4 as aeronaves ultraleves convencionais e sem
classe definida apresentaram pequenas reducoes,
com a saida de 1 e 2 aeronaves, respectivamente.
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Grdfico: Tipo de aeronave da frota de Aviagdo Experimental
ultraleve na regido Centro-Oeste.

AVIACAO GERAL

Na regido Centro-Oeste, as aeronaves
convencionais foram as principais em reducdo, com
a saida de 12 aeronaves no primeiro semestre de
2020.
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Grdfico: Tipo de aeronave da frota de aviacdo geral na regido
Centro-Oeste.

REGIAO SUDESTE

A regido Sudeste registrou aumento no nimero
de aeronaves da frota de aviacao civil, com a
adicdo de 19 unidades de 2018 para 2019. J4d em
2020, a regido apresentou reducao, com a saida de
31 aeronaves.

CATEGORIA DE UTILIZACAO

A categoria de utilizacdo que merece destaque
na regiao Sudeste é a Agricola. De 2018 para 2019,
foi registrado a entrada de 22 aeronaves, sendo
que do final de 2019 até o primeiro semestre de
2020, 147 novas aeronaves entraram na frota.

AVIACAO COMERCIAL

A Aviacdo Comercial da regido Sudeste sofreu
com as reducdes de operacdes das companhias
aéreas, que resultou também na diminuicdo da
frota, com a saida de 7 aeronaves de publico
regular.
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Grdfico: Categoria de utilizacdo das aeronaves de Aviacdo
Comercial na regido Sudeste.

AVIACAO EXPERIMENTAL

Todas as categorias de utilizacdo da Aviacao
Experimental na regido Sudeste sofreram reducao
no primeiro semestre de 2020. A principal ficou
nas aeronaves Experimentais Publicas ou Privadas,
com reducdo de 7 unidades entre dezembro de
2019 e junho de 2020.
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Grdfico: Categoria de utilizacdo das aeronaves de Aviacdo
Experimental na regido Sudeste.

21 aeronaves de Aviagdo Experimental sem identificacdo de categoria na
regido Sudeste em 2018.

AVIACAO GERAL

A categoria de utilizacdo agricola apresentou o
maior destaque da regido, com o acréscimo de 147
aeronaves, um crescimento de quase 30% para
a categoria entre dezembro de 2019 e junho de
2020.
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Grdfico: Categoria de utilizacdo das aeronaves de aviacdo geral
na regido Sudeste.

* 1 aeronave de aviacdo geral sem identificacdo de categoria na regido
Sudeste em 2018.

TIPO DE AERONAVE

Em 2019, a maior parte dos tipos de aeronaves
sofreram retracdo da frota. Ao contrario dessa
tendéncia, aeronaves experimentais convencionais
do tipo ultraleve tiveram 25 novas unidades
acrescentadas a frota em 2019.

AVIACAO COMERCIAL

Na regido Sudeste, a classe de jatos foi a que
sofreu maior reducdo, com a saida de 5 aeronaves
entre o final de 2019 e o fim do primeiro semestre
de 2020.
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Grdfico: Tipo de aeronave da frota de Aviacdo Comercial na
regido Sudeste.
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AV|ACAO EXPERIMENTAL
" NAO-ULTRALEVE

Na regido Sudeste, as aeronaves experimentais ndo-ultraleves que sofreram as maiores reducdes foram as
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aeronaves convencionais, com a saida de 14 aeronaves entre dezembro de 2019 e junho de 2020.

Grdfico: Tipo de aeronave da frota de Aviacdo Experimental ndo-ultraleve na regido Sudeste.

1 aeronave de Aviagdo Experimental sem indicacgdo de tipo de aeronave na regido Sudeste em 2018.

ULTRALEVE

As aeronaves ultraleves anfibios, planadores
e ultraleves sem classe definida cresceram em
numeros, enquanto ultraleve convencionais e
girocopteros apresentaram reducdes no primeiro
semestre de 2020.
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Grdfico: Tipo de aeronave da frota de Aviacdo Experimental
ultraleve na regido Sudeste.

AVIACAO GERAL

Aeronaves convencionais e helicdpteros, os mais
presentes na frota da regiao, sofreram reducdes no
primeiro semestre de 2020, enquanto turboélices e

jatos aumentaram durante o mesmo periodo.
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Grdfico: Tipo de aeronave da frota de aviacdo geral na regido
Sudeste.

REGIAO SUL

A regiao sul apresentou um aumento de 2% em
sua frota de aviacao civil, com a entrada de 62
aeronaves de 2018 para 2019. Em relacao a 2020,
0s nimeros permaneceram sem muita variacao,
com excecao de algumas categorias da aviacao
geral como Servico Aéreo Privado e Agricola, que
tiveram aumentos de 2% e 8%, respectivamente.
A regido sul foi ultrapassada pela Centro-Oeste
em numero de aeronaves aeroagricolas, mas ainda
apresenta quantidade significativa (510) aeronaves
desta categoria em sua frota.



CATEGORIA DE UTILIZACAO

Em 2019, a categoria experimental publica
ou privada merece destaque, com adicao de 37
aeronaves na frota, crescimento de 3%.

AVIACAO COMERCIAL

A categoria publico regular terminou junho de
2020 com 18 unidades. Ja a publico nado regular
diminuiu, com 15 unidades no fim do 1° semestre
de 2020.
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Grdfico: Categoria de utilizacdo das aeronaves de Aviacdo
Comercial na regido sul.

* 1 aeronave de Aviacdo Comercial sem indicacdo de categoria na regido sul

em 2018.

AVIACAO EXPERIMENTAL

A categoria Experimental Plblica e Privada
aumentou em 11 unidades entre dezembro de
2019 e junho de 2020. A categoria de instrucao
sofreu a reducao de 5 unidades experimentais.
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Grdfico: Categoria de utilizacdo das aeronaves de Aviacdo
Experimental na regido sul.

* 1 aeronave de Aviacdo Experimental sem indicacdo de categoria na regido

sulem 2018.

AVIACAO GERAL

A regido sul apresentou crescimentos

significativos nas categorias Servico Aéreo Privado

e Agricola, com a entrada de 28 e 37 aeronaves,

respectivamente.
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Grdfico: Categoria de utilizacdo das aeronaves de aviagdo geral
na regido sul.

* 1 aeronave de aviagdo geral sem indicacdo de categoria na regido sul em
2018.

TIPO DE AERONAVE

O maior crescimento encontrado na regiao sul
foi na Aviacdo Experimental. Foram incorporados
16 ultraleves a frota em 2019.

AVIACAO COMERCIAL
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Grdfico: Tipo de aeronave da frota de Aviacdo Comercial na
regido sul.
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AVIACAO EXPERIMENTAL
NAO-ULTRALEVE
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Grdfico: Tipo de aeronave da frota de Aviacdo Experimental
ndo-ultraleve na regido sul.
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Grdfico: Tipo de aeronave da frota de Aviacdo Experimental
ultraleve na regido sul.

AVIACAO GERAL

Na regido sul, as categorias Aeronave
Convencional e helicopteros apresentaram
reducao, enquanto turboélices e jatos aumentaram
entre dezembro de 2019 e junho de 2020.
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Grdfico: Tipo de aeronave da frota de aviagdo geral na regido sul.

A FROTA BRASILEIRA DE
AVIACAO CIVIL POR TIPO DE
AERONAVE

A FROTA DE AERONAVES
CONVENCIONAIS NO BRASIL

Para esta edicdo do anudrio, foi realizada
uma alteracdo na metodologia de classificacao
das aeronaves experimentais ultraleves,
conforme descrito anteriormente. Com esta
nova metodologia, cerca de 3 mil aeronaves
experimentais que eram classificadas apenas
como ultraleves foram alocadas na categoria de
aeronaves experimentais convencionais. Essa nova
metodologia, além de mais detalhada, permite um
melhor controle sobre a variacdo de aeronaves
convencionais. No ano de 2019, a frota de
aeronaves convencionais teve um crescimento de
0,06% no pais. O estado com o maior nimero de
aeronaves continua sendo Sao Paulo, que obteve
um aumento de 0,25% em 2019.




Comercial Experimental Geral
Estado| 2018 @ 2019 % | 2018 2019 % | 2018 2019 % MPlENELLL)
SP - - - 1269 | 1286 | M | 2681 2674 | @ | 3950 3.960 i 0,25%
MT 1 1| D 152 154 | R | 1133 | 1128 | ¥ | 1286 | 1.283 ¥-0,23%
GO - - - 196 198 | M 956 948 | W | 1.152 | 1.146 [¥-0,52%
MG - - - 469 476 | M 844 851 | M | 1.313 | 1.327 | 1,06%
RS - - - 306 315 884 886 | M | 1.190 | 1.201 | 0,92%
PR - - - 417 423 | 824 810 | W | 1241 | 1.233 W-0,65%
PA 10 10 = 64 60 W 801 803 | 875 873 |¥-0,23%
Ms - - - 87 88 i 682 696 M 769 784 R 1,91%
RJ 8 8| @ 252 246 W 292 287 | W 552 541 |§-2,03%
BA - - - 162 164 | 275 277 | 437 441 | 0,91%
e - - - 271 280 | 253 248 Wb 524 528 |fR0,76%
DF - - - 211 195 | 188 191 399 386 |#-3,37%
MA - - - 64 68 M 173 170 W 237 238 | 0,42%
RR - - - 34 32 @ 157 170 | 191 202 | 5,45%
RO - - - 66 70 149 145 | 215 215 |£0,00%
TO - - - 55 57 | @ 137 131 192 188 |W-2,13%
AM - - - 26 23| @ 144 147 | @ 170 170 =2 0,00%
CE - - - 98 98 | = 99 92 Wb 197 190 W-3,68%
PI - - - 38 38 | = 109 107 147 145 |f-1,38%
ES - - - 65 62 W 92 90 W 157 152 | -3,29%
PE 1 1| B 52 53 | @ 70 73 123 127 |#R 3,15%
AC - - - 4 4 - 63 65 M 67 69 R 2,90%
PB - - - 26 27 | M 49 43 | b 75 70 \W-7,14%
AP - - - 5 5( - 55 59 | 60 64 Mp 6,25%
AL - - - 13 14 - 55 50 Wb 68 64 \W-6,25%
RN - - - 50 49 | W 31 31 B 81 80 Wb-1,25%
SE - - - 9 10 17 16 | W 26 26 =9 0,00%
20 20 = 4461 4495 11.213 11188 ¥ 15694 @ 15.703 # 0,06%
Tabela: Numero de aeronaves registradas no Brasil.
*Sem informacdo de estado para 14 aeronaves em 2018.
AERONAVES CONVENCIONAIS
POR TIPO DE MOTOR
Aeronaves a pistdo com um motor (L1P) 2018
representam a maioria da frota de aeronaves - 2019
convencionais no Brasil, principalmente na aviacao . o o mjun/20
geral. No caso da Aviacao Comercial aeronaves
maiores, com 4 motores (L4P), sdo maioria. II II =
L4P L2P L1P

AVIACAO COMERCIAL

Nao foi registrada nenhuma mudanca na
motorizacido da frota de aeronaves convencionais a
pistdo desde 2018.

Grdfico: Aeronaves convencionais da Aviacdo Comercial por
tipo de motor.
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AVIACAO EXPERIMENTAL

De dezembro de 2019 para junho de
2020, houve queda no nimero de aeronaves
convencionais com motor L1P, com a saida de 45
unidades.
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Grdfico: Aeronaves convencionais da Aviacdo Experimental por
tipo de motor.

AVIACAO GERAL

Na aviacao geral, as aeronaves convencionais
registraram aumento na motorizacao L1P
e L2P, com a entrada de 49 e 5 aeronaves,
respectivamente.
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Grdfico: Aeronaves convencionais da aviacdo geral por tipo de
motor.

L1P

CATEGORIA DE UTILIZACAO DAS
AERONAVES CONVENCIONAIS

Aeronaves destinadas a categoria Taxi-Aéreo
registraram a maior queda percentual (4%)
comparando 2019 ao ano anterior.

AVIACAO COMERCIAL

Desde 2018, as aeronaves comerciais ndo
apresentam mudanca na categoria de uso, com 20
aeronaves registradas para Publico regular.
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Grdfico: Aeronaves convencionais da Aviacdo Comercial por
categoria de uso.

AVIACAO EXPERIMENTAL

As aeronaves convencionais experimentais
demonstraram queda nas categorias de uso Publica
ou Privada, com a saida de 43 unidades e aumento
na categoria Servico Aéreo Privado, com a entrada
de 2 novas unidades.
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Grdfico: Aeronaves convencionais da Aviacdo Experimental por
categoria de uso.

AVIACAO GERAL

As aeronaves convencionais da aviacao geral
que registraram maior aumento foram as agricolas,
com a entrada de 153 unidades de dezembro de
2019 para junho de 2020.
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Grdfico: Aeronaves convencionais da aviacdo geral por catego-
ria de uso.

*2 aeronaves de aviacdo geral sem indicacdo de categoria de uso em 2018
e3em2019.



A FROTA DE HELICOPTEROS NO BRASIL

Os dois estados com maior nimero de helicépteros no pais, Sdo Paulo e Rio de Janeiro, apresentaram
quedas de 1% e 2% no numero de aeronaves, respectivamente. O estado com mais aeronaves adicionadas
em 2019 foi Santa Catarina, com a entrada de 10 helicdpteros.

Comercial Experimental Geral Total
Estado | 2018 | 2019 % 2018 2019 | % |2018 2019 % [PLIERELLE]
sP - - - 7 6| = 661 | 653 Wb 668 | 659 Wb-1,37%
RJ 10 10 | = = | 400 389 W 411 | 400 | -2,75%
MG - - - 5 5| & 243 250 AR 248 | 255 MR 2,75%
PR - - - - - - 139 | 133 | W 139 | 133 W-4,51%
e - - - 1 1| B 95 105 | 96 | 106 | 9,43%
GO - - - 1 1| B 82 87 M 83 88 MR 5,68%
DF - - - 3 2| D 76 72| W 79 74 W -6,76%
RS - - - 2 1| B 51 50 | W 53 51 Wb -3,92%
CE - - - 1 1| B 45 43 | W 46 44 | -4,55%
PA - - - - - - 44 38 | W 44 38 W-15,79%
PE - - - - - - 38 36 W 38 36 |d-5,56%
BA - - - 1 1| B 34 35| 35 36 |fh 2,78%
ES - - - - - - 34 35| M 34 35 i 2,86%
MA - - - - - - 32 31 W 32 31 ¥ -323%
AL - - - - - - 16 15 b 16 15 W -6,67%
AM - - - - - - 14 15 | 14 15 fR 6,67%
MT - - - - - - 14 17 14 17 #17,65%
RR - - - - - - 13 14 13 14 M 7,14%
TO - - - : - - 11 13 | 11 13 P 15,38%
RO - - - - - - 10 W 10 9 |¥-11,11%
PB - - - - - - 9 b 9 8 |¥-12,50%
MS - - - - - - 8 10 @ 8 10 | 20,00%
PI - - - - 1) - 8 6| W 8 7 |#-14,29%
SE - - - - - - 5 6| M 5 6 #16,67%
RN - - - - - - 2 2| = 2 2 | 0,00%
AC - - - - - - 1 2| M 1 2 | 50,00%
AP - - - - - - 1 1| B 1 1 [£2 0,00%
10 10| = 22 20 = | 2086 2075 W | 2118 | 2105 ¥ -0,62%

Tabela: Nimero de helicopteros registrados no Brasil.
*2 aeronaves sem indicacdo e estado em 2018.

HELICOPTEROS POR TIPO DE MOTOR

A classe de helicopteros possui aeronaves com Aviacdo Comercial. A Aviacao Experimental sofreu
um motor turboélice (H1T), um motor pistao (H1P) reducdo com a saida de 3 unidades de motor a
e dois motores turboélice (H2T). Em 2019 néo pistdo do tipo H1P.

houve mudanca na motorizacdo de helicépteros da
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Grdfico: Helicépteros da Aviacdo Comercial por tipo de motor.

AV|ACAO EXPERIMENTAL
2018
2019
AY w20

H1P H1T

Grdfico: Helicopteros da Aviacdo Experimental por tipo de
motor.

AVIACAO GERAL

Somente a motorizacdo H1T apresentou
aumento com a entrada de 2 unidades. As
motorizacdes H1P e H2T tiveram 13 saidas no
total, comparando dezembro de 2019 com junho
de 2020.
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Grdfico: Helicépteros da aviacdo geral por tipo de motor.

CATEGORIA DE UTILIZACAO DOS
HELICOPTEROS

A categoria de aeronaves para administracao
direta estadual se destacou em 2019 com um
aumento de 55 aeronaves. As demais categorias
tiveram, em sua maioria, reducdo no nimero de
aeronaves na frota.

AVIACAO COMERCIAL
'C-; 8 2018
m 2019
B

Publico regular

Grdfico: Helicépteros da Aviacdo Comercial por categoria de
uso.

AVIACAO EXPERIMENTAL
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Grdfico: Helicépteros da Aviacdo Experimental por categoria
de uso.

AVIACAO GERAL

Os helicopteros regitraram pequenos aumentos
comparando junho de 2020 com dezembro de
2019 nas categorias Servico Aéreo Privado,
com a entrada de 5 unidades e na categoria
Administracido Direta Estadual, com a entrada de 4

unidades.
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Grdfico: Helicopteros da aviagdo geral por categoria de uso.



A FROTA DE TURBOELICES NO BRASIL

A frota de turboélices cresceu cerca de 5% de O estado com a maior frota continua sendo
2018 para 2019. De 2017 para 2018, este tipo de S&do Paulo com 436 aeronaves, no entanto,
aeronave demonstrou um crescimento de 40%, Mato Grosso ocupa a segunda posicao e vem
principalmente devido a entrada de aeronaves no demonstrando um crescimento consideravel
estado do Mato Grosso. Um crescimento de 5% (12,5%) com o acréscimo de 33 aeronaves em
demonstra uma desaceleragdo ja em 2019, com 2019. Também merecem destaque os estados da
menor nimero de entradas. Bahia e Mato Grosso do Sul, ambos com aumento

de 12,2% em relacdo a 2018.

Comercial Experimental Geral
Estado 2018 2019 % | 2018 | 2019 % 2018 2019 | %
SP 84 82 W 17 13 | B 328 | 341 429 | 436 | 1,61%
MT 1 4| D - - - 230 260 i 231 | 264 |#12,50%
GO - - - 2 2| B 125 124 W 127 | 126 ¥-0,79%
PR 5 5| - - - 96 101 101 | 106 #4,72%
MG 53] - - - 95 98 | fp 97 99 R 2,02%
BA 4 6| W - - - 75 84 M 79 90 fh12,22%
AM 11 14 | 1 1| @ 51 52 | fp 63 67 M 5,97%
PA 12 12| B - - - 38 41 | M 50 53 iR 5,66%
MS - - - - - - 50 57 @ 50 57 f12,28%
RS 1 1| B - - - 36 35 Wb 37 36 W-2,78%
DF - - - 1 1| B 35 35 | = 36 36 % 0,00%
RJ 10 g8 - - - 25 23 W 35 31 W12,90%
CE - - - 1 1| B 26 24 Wb 27 25 |¥-8,00%
MA - - - - - - 25 29 | 25 29 #13,79%
RO - - - - - - 23 25 23 25 |fi 8,00%
PI - - - - - - 22 25 22 25 |#{12,00%
sC - - - - - - 19 24 | i 19 24 |#r20,83%
TO - - - - - - 17 16 | W 17 16 |W-6,25%
PE 1 1| D 1 - D 11 13 | 13 14 |§17,14%
AC 3 3| B - - - 8 9| M 11 12 | 8,33%
ES - - - - - - 10 11 | 10 11§ 9,09%
RR 2 2| D - - - 7 AR 9 9 |£50,00%
PB - - - - - - 5 7| M 5 7 |h28,57%
RN - - - - - - 3 3| B 3 3 [£90,00%
AP - - - - - - 3 3| D 3 3 |[£90,00%
AL - - - - - - 1 4| M 1 4 |§75,00%
SE - - - - - - 1 1| D 1 1 [£20,00%
136 139 & 23 18 = 1365 1452 #1524  1.609 W 5,28%

Tabela: Numero de turboélices registrados no Brasil.
* 1 aeronave sem indicagdo de estado em 2017 e 1 em 2018.
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TURBOELICES POR TIPO DE

%+ MOTOR

A frota de turboélices é composta,
principalmente por aeronaves turboélice bimotoras
(L2T). Em 2019, entretanto, o fator responsavel
pelo crescimento da frota de turboélices foi
a incorporacao de aeronaves monomotoras a
frota (73 unidades), que correspondem a um
crescimento de 14% na frota de L1T. A frota de
aeronaves bimotoras também registrou aumento,
passando de 910 aeronaves em 2018 para 916 em
2019.

AVIACAO COMERCIAL

Na Aviacao Comercial, os turboélices mais
utilizados sdo o tipo de motor L2T, que ndo
apresentaram mudancas de 2019 para 2020. J4 os
L1T, menos utilizados, tiveram o acréscimo de uma
unidade de 2019 para 2020.

2018
m 2019
mjun/20

oct
oct

L2T L1T

Grdfico: Turboélices da Aviacdgo Comercial por tipo de motor.

AVIACAO EXPERIMENTAL

Os turboélices ndo sdo muito numerosos na
Aviacao Experimental e ndo tiveram nenhuma
mudanca na motorizacédo da frota de 2019 para
2020.

2018
. m 2019
NN mjun/20
=
L1T L2T

Grdfico: Turboélices da Aviacdo Experimental por tipo de
motor.

AVIACAO GERAL

Na aviacao geral, os turboélices demonstraram
aumento nos dois tipos de motorizacdo, com a
entrada de 11 unidades L2T e 8 unidades L1T.

22
o O
N W a1
2018
m 2019
Hjun/20
L2T

L1T

Grdfico: Turboélices da aviacdo general por tipo de motor.

CATEGORIA DE UTILIZACAO DOS
TURBOELICES

As categorias servicos agricolas e administracao
estadual direta foram as que mais contribuiram
com o aumento de turboélices no pais, com
a entrada de 21 e 17 aeronaves em 2019,
respectivamente.

AVIACAO COMERCIAL

Ocorreu a a entrada de uma aeronave turboélice
na Aviacao Comercial na categoria de uso publico
regular até junho de 2020.

5 0 2018
© o = 2019
mjun/20
NDN
Publico Publico ndo
regular regular

Grdfico: Turboélices da Aviagdo Comercial por categoria de
uso.

AVIACAO EXPERIMENTAL

Nenhuma mudanca foi registrada nas
categorias de utilizacdo de turboélices na Aviacao
Experimental em 2020.
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Grdfico: Turboélices da Aviacdo Experimental por categoria de
uso.

) -

AVIACAO GERAL

Para os turboélices, a categoria com o maior
aumento também foi a de aeronaves agricolas, com
a entrada de 34 aeronaves de dezembro de 2019
para junho de 2020.

O \O 2018
NN
00 O\ m 2019
mjun/20
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Grdfico: Turboélices da aviacdo geral por categoria de uso.
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A FROTA DE JATOS NO BRASIL

>4

“r Os estados de Sao Paulo e Rio de Janeiro Sao Paulo, o estado com a maior frota, sofreu
apresentam uma concentracao expressiva da uma queda de 2% devido a saida de jatos da
frota de jatos no pais. Tal concentracao fica ainda Aviacdo Comercial. J4 o Rio de Janeiro apresentou
mais acentuada quando a Aviacdo Comercial é crescimento de quase 8%, ocasionado pela entrada
analisada separadamente, sendo que as mudancas de jatos na Aviacdao Comercial e geral.

nesses dois estados tém grande influéncia na frota
nacional de jatos.

Comercial Experimental Geral Total
Estado 2018 2019 % 2018 2019 % | 2018 2019 | % PLIERPIEL)
SP 324 | 316 | M 17 9| ® | 265| 269 | | 606 | 594 W-2,02%
RJ 138 | 155 | fi - - - 39 37| @ | 177 | 192 |#h7,81%
MG 5 3| 2 2| = | 103| 101 | & | 110, 106 W-3,77%
PR 23 28| = | - - - 58 64 | 81 92 |f111,96%
GO - - - - - - 58 67 | 58 | 67 f13,43%
DF -] - - - 34 33| W 38 39 iR 2,56%
CE 6 D | - - - 29 29 | = 35| 35 £0,00%
BA - - - - - - 25 30 25 30 |fh16,67%
MT - - - - - - 22 21| Wb 22 21 (Wb-4,76%
AM 8 8| | - - - 14 13 | Wb 22 21 W-4,76%
PA D | - - - 18 17 | b 19 18 | W-5,56%
RS - - - - - - 17 18 | 17 18 | 5,56%
sC - - - 3 3| M 13 15 | 16 18 |f11,11%
MA - - - - - - 13 15 | 13 15 |#13,33%
PE - - - - - - 10 10 | = 10| 10 = 0,00%
MS - - - - - - 10 14 | 10 14 |fh28,57%
ES - - - - - - 9 g W 9 8 |#12,50%
AL - - - - - - 7 6| W 7 6 W-16,67%
PI - - - - - - 7 6 W 7 6 |W16,67%
PB - - - - - - 6 7| M 6 7 |#14,29%
TO 1 1| | - - - 4 4| B 5 5 | 0,00%
RO - - - - - - 2 2| B 2 2 22 0,00%
RR - - - - - - 2 2| B 2 2 £ 0,00%
RN - - - - - - 2 3| i 2 3 |f133,33%
SE - - - - - - 1 1| D 1 1 22 0,00%
AC - - - - - - - - - - - % 0,00%
AP - - - - - - - - - - - % 0,00%
510 524 i 22 14| & 768 792 M 1300 | 1.330 R 2,26%

Tabela: Nimero de jatos registrados no Brasil.
* 1 aeronave sem indicacdo de estado em 2018.



JATOS POR TIPO DE MOTOR

Os jatos registrados no Brasil possuem um,
dois, trés ou quatro motores, sendo os bimotores
maioria na aviacao civil. A frota de jatos bimotores
cresceu 1,3%, com a entrada de 16 unidades em
2019.

AVIACAO COMERCIAL

A diminuicdo no nimero de aeronaves
comerciais foi devido a saida de 9 aeronaves L2J
entre dezembro de 2019 a junho de 2020.

ﬁ g 2018
H O
m 2019
mjun/20
NDN
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. — —
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Grdfico: Jatos da Aviacdo Comercial por tipo de motor.

AVIACAO EXPERIMENTAL

Na Aviacao Experimental, houve a entrada de
um jato L2J entre dezembro de 2019 e junho de

2020.
2018

m 2019

mjun/20
910

II 55
L2) L1)
Grdfico: Jatos da Aviacdo Experimental por tipo de motor.

AVIACAO GERAL

O maior aumento de jatos da aviacdo geral foi na
motorizacao L2J, com a entrada de 19 aeronaves
entre dezembro de 2019 e junho de 2020.
Também foram registradas 2 aeronaves L1J, que
até entdo nao existiam na motorizacao de jatos da
Aviacao Geral.

N 2018
[
% -4 I?Ol‘)
Hjun/20
NN
NW NN
L2J L3J L1J

Grdfico: Jatos da aviacdo geral por tipo de motor.

CATEGORIA DE UTILIZACAO DOS
JATOS

A categoria Administracao Estadual direta foi a
que obteve o aumento percentual mais expressivo,
14% em 2019, com a entrada de 5 jatos na frota.

AVIACAO COMERCIAL

Os jatos de Publico regular da Aviacdo Comercial
foram os que sentiram maiores quedas no primeiro
semestre de 2020. A pandemia reduziu muito as
operacoes das aéreas, resultando na saida de 8
aeronaves.

g fl 2018
N D
m 2019
mjun/20
HD
N =
-
Publico Publico nao
regular regular

Grdfico: Jatos da Aviacdo Comercial por categoria de uso.

AVIACAO EXPERIMENTAL

Os jatos da Aviacao Experimental tiveram o
acréscimo de uma unidade em relacao a dezembro
de 2019.

. 2018
= 2019

T
. . e

Experimental Publica
ou Privada

Grdfico: Jatos da Aviacdo Experimental por categoria de uso.
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" AVIACAO GERAL A FROTA DE ANFIBIOS NO BRASIL

ar Ao contrério dos jatos comerciais, os jatos da Os estados com as maiores frotas de aeronaves
aviacao geral tiveram um aumento de dezembro do tipo anfibio sdo: Sdo Paulo, Amazonas, Parana
de 2019 para junho de 2020. As categorias de e Minas Gerais e todos eles apresentaram
utilizacdo de Servico Aéreo Privado e Taxi-aéreo crescimento em 2019. A frota de anfibios
registraram os maiores aumentos, com a entrada cresceu 5% no ano de 2019, e apenas 3 estados
de 16 e 7 aeronaves, respectivamente. apresentaram queda nesse tipo de aeronave. Em

2018, esse numero foi mais estavel, sendo que no
pais, somando entradas e saidas, a frota de anfibios

g % 2018 ndo apresentou crescimento e ndo registrou
© 0 2019 nenhuma variacio no seu valor final.
mjun/20
=
0 O
o W & 3 (=Y
| | o
w — O > @]
o [ON =
02 X g g =
=3 5 =) a
a > @ u a
o o o L o
@ 29,
o E; 3

Grdfico: Jatos da aviacdo geral por categoria de uso.

Comercial Experimental Geral Total
Estado | 2018 # 2019 % 2018 2019 | % 2018 2019 % BPLCEEPLEL)
sP - - - 40 42| % 6 9 M 46 51 f 9,80%
AM - - - 13 16 M 15 16 | = 28 32 [ 12,50%
PR - - - 14 16 M 3 3| B 17 19 @ 10,53%
MG - - - 13 15 | = 3 2| B 16 17 f 5,88%
GO - - - 8 = 4 5( & 13 13 = 0,00%
PA - - - 4 4 5| = 7 9 [f 22,22%
RJ - - - 11 9| W 1 1| D 12 10 | -20,00%
CE - - - 1| @ 1 - D 4 1 |¥-300,00%
BA - - - 5 B 1 1| 2 6 |#h 33,33%
DF - - - 1 - = - - - 1 - [= 0,00%
MT - - - 2 3| B 1 - D 3 3 & 0,00%
RS - - - 11 11 - - - 11 11 = 0,00%
MA - - - 3 D - - - 3 4 | 25,00%
Ms - - - 1 2| B - - - 1 2 f 50,00%
AL - - - 1 1| D - - - 1 1 [ 0,00%
RR - - - - - - 1 1| =& 1 1 [ 0,00%
sC - - - 6 5| - - - 6 5 W -20,00%
ES - - - 1 1| 2 - - - 1 1 [ 0,00%
PE - - - 1 1| =& - - - 1 1 [ 0,00%
TO - - - 1 1| =D - - - 1 1 [ 0,00%
PB - - - - - - - - - - - = 0,00%
PI - - - 1 1| 2D - - - 1 1 [ 0,00%
RO - - - - - - - - - - - & 0,00%
RN - - - - - - - - - - - |[= 0,00%
SE - - - 1 1| = - - - 1 1 [ 0,00%
AC - - - - - - - - - - - & 0,00%
AP - - - 1 1| =& - - - 1 1 [ 0,00%
- - - 140 148 40 43 @& | 180 191 @ 576%

Tabela: Nimero de anfibios registrados no Brasil.



ANFIBIOS POR TIPO DE MOTOR

Os anfibios sdo aeronaves com 1, 2, 3 ou 4
motores com autorizagdo para pousar em agua no
caso de S1P ou para ambas agua e terra, no caso de
A1P, A2P, A3P e A4P. A1P consta como a maioria
na Aviacao Experimental e geral.

AVIACAO EXPERIMENTAL

Os anfibios experimentais tiveram aumento na
motorizacao A1P, com a entrada de 4 aeronaves de
dezembro de 2019 para junho de 2020.

YN 2018

N m2019

wni\o ;
mjun/20

PR ONN
A1P A2P S1P

Grdfico: Anfibios da Aviacdo Experimental por tipo de motor.

AVIACAO GERAL

Os anfibios da aviacao geral apresentaram
estabilidade, com poucas mudancas na
motorizacao no ultimo semestre.

2018
Ng m 2019
mjun/20
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Grdfico: Anfibios da aviacdo geral por tipo de motor.

CATEGORIA DE UTILIZACAO DOS
ANFIBIOS

Os anfibios geralmente sao utilizados com
fins experimentais, servico aéreo privado, taxi-
aéreo e administracao direta estadual (operacdes
destinadas ao servico do poder publico estadual).
Enquanto a frota para uso na aviacao geral ficou
praticamente estavel, na Aviacao Experimental
foi notado aumento de 9 aeronaves de 2018 para
2019.

AVIACAO EXPERIMENTAL

A categoria de utilizacdo Publica ou Privada teve
o acréscimo de 4 unidades no primeiro semestre
de 2020.

T

BN

© 2018
= 2019
mjun/20

Experimental Publica ou
Privada

Grdfico: Anfibios da Aviagdo Experimental por categoria de
uso.

AVIACAO GERAL

Os anfibios da aviacao geral ndo apresentaram
mudanca na categoria de utilizacdo no primeiro
semestre de 2020.
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Grdfico: Anfibios da aviagdo geral por categoria de uso.

A FROTA DE BALOES,
GIROCOPTEROS E PLANADORES
NO BRASIL

As aeronaves experimentais passaram a ter
uma nova metodologia de abertura, considerando
agora ultraleves e nao-ultraleves, portanto, como
a nova definicdo, as aeronaves que antes eram
caracterizadas como ultraleves foram divididas
nas outras classes, principalmente nas aeronaves
convencionais, que ndo entraram na contabilizacao
desta andlise. Assim, a divisao “balbes, girocopteros
e planadores terdo sua base reduzida e dividida
entre ultraleves e nao ultraleves.
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Experimental- Nao Ultraleve| Experimental Ultraleve Total
Estado | 2018 2019 % 2018 2019 % 2018 2019

SP 308 194 | b 175 200 | 483 394 | -22,59%
PR 41 23| @ 67 72 | i 108 95 |l -13,68%
MG 22 12 38 42 | 60 54 W -11,11%
RS 99 25| @ 37 42 | 136 67 ¥-102,99%
RJ 31 19 & 62 64 93 83 W -12,05%
sC 41 9 b 33 43 74 52 W -42,31%
DF 21 4 b 23 23 = 44 27 W-62,96%
GO 11 4 W 24 25 | dh 35 29 W -20,69%
MT 4 1| W 10 12 | 14 13 W -7,69%
BA 3 - - 15 17 | @ 18 17 W -5,88%
CE 1 - - 19 19 | = 20 19 W -5,26%
MS 3 3| B 7 7| ® 10 10 |© 0,00%
PA - - - 17 17 | B 17 17 = 0,00%
PE 2 i 16 16 | = 18 20 | 10,00%
RO - 1| M 6 8| M 6 9 |dh 33,33%
RN - 1| f 25 26 | i 25 27 @ 7,41%
ES 2 - - 14 14 | = 16 14 | W -14,29%
MA - 1| 5 5| B 5 6 MR 16,67%
TO - - - 1 1| D 1 1% 0,00%
Pl - - - 9 9| D 9 9 | 0,00%
AM - - - 9 9| D 9 9 | 0,00%
RR 1 1| D - 1 1 2 |k 50,00%
PB 1 - - 6 6| D 7 6 |W-16,67%
AL 2 - - 1 1| D 3 1 |¥-200,00%
AP - - - 7 7| D 7 7 |£ 0,00%
SE - 1| M 3 3| D 3 4 |#p 25,00%
AC 2 2| B 1 1| D 3 3 | 0,00%

595 305 'i 630 690 rl! 1225 995 W -23,12%

Tabela: Nimero de bal6es, girocopteros e planadores classificados em ultraleves e ndo-ultraleves registrados no Brasil.

CATEGORIA DE UTILI;ACAO
DOS BALOES, GIROCOPTEROS E
PLANADORES

Todas as trés classes sdo utilizadas,
predominantemente, para fins experimentais. Os
baldes também podem ser utilizados para servico
aéreo privado, assim como os planadores podem
ser para servico aéreo privado ou instrucéo.

ULTRALEVE

As aeronaves ultraleves experimentais da
categoria publicas ou privadas sofreram reducao
no primeiro semestre de 2020, com a saida de 10
unidades.

690 ¢80
2018
m2019
mjun/20

Experimental Publica
ou Privada

Grdfico: Balbes, girocopteros, planadores ultraleves por cate-
goria de uso.



RICARDO APARECIDO MIGUEL

Presidente Abesata (Associacdo Brasileira das
Empresas de Servicos Auxiliares do Transporte Aéreo)

e
“ABESATA

BRASILEIRA DAS EMPRESAS
{ILIARES DE TRANSPORTE AERED

O MERCADO DE ESATAS DURANTE A PANDEMIA

Para nés da Abesata é
sempre uma enorme satisfacao
participar de mais uma edicao
do Anuario Brasileiro de
Aviacao Civil, a quinta edicao,
produzida em plena pandemia.
No entanto, nossa andlise precisa
se descolar do momento atual
e olhar para o futuro, para a
retomada da aviacdo mundial,
duramente afetada por essa
crise sanitaria global. O ground
handling, em todo o mundo,
amarga uma situacao critica,
ainda mais por ser um segmento
verdadeiramente intensivo de
mao de obra.

Hoje, mais do que nunca,
temos que unir os atores
deste sistema de aviacao civil
e, num gesto de humildade e
solidariedade, nao permitir que
nos digladiemos neste momento
sombrio. Infelizmente, € comum
encontrarmos situacoes em
que clientes de ESATAs como
empresas aéreas e aeroportos
tém praticado “bid”, que sao
licitacoes para competicoes por
precos mais baixos, mesmo com
as empresas passando por um
momento de tanta instabilidade
durante a pandemia.

Sejamos fortes, pois o
Brasil precisa da aviagao
civil para prosperar, pessoas
precisam viajar e empresarios
e empreendedores precisam
expandir seus negocios.
Para isso, toda a industria,
incluindo nossos milhares de
colaboradores espalhados pelos
aeroportos brasileiros, esta aqui
a postos para levar pessoas,
cargas e conectar o pais.
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NAO-ULTRALEVE

As aeronaves nao-ultraleves sofreram reducao
nas categorias de utilizacdo Instrucao e Servico
Aéreo Privado. A categoria Experimental publica
ou Privada foi a inica com aumento, registrando a
entrada de 37 aeronaves no primeiro semestre de
2020.
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Grdfico: Balées, girocépteros, planadores ndo-ultraleves por
categoria de uso.

SISTEMA AEROPORTUARIO

Atualmente sdo 534 aerédromos publicos
homologados pela ANAC e 3.596 aer6dromos
privados registrados, sendo 1.228 helipontos e 185
helidecks. A regido Sudeste concentra 31% dos
aerdédromos publicos homologados, com destaque
para S3o Paulo (75) e Minas Gerais (71).

AERODROMOS PUBLICOS

Com excecao dos aerédromos publicos,
todos sofreram aumento em relacdo ao ano
passado. Aerédromos privados apresentaram um
crescimento de 4%, Helipontos cresceram 1,4% e o
maior destaque foi para Helidecks, com a entrada
de 56 novas unidades, representando um aumento
de 43%.

Os aerdédromos publicos reduziram cerca de 7%
em relacdo ao ano anterior.
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Mapa: Distribuicdo geogrdfica dos aerédromos publicos brasi-
leiros.

522 dos 576 dos aerédromos publicos brasileiros
sdo de Classe |, ou seja, 90% dos aerédromos
publicos brasileiros transportam menos de 200 mil
passageiros ao ano. Ao mesmo tempo que apenas
12 desses aerédromos transportam 5 milhdes ou
mais de passageiros ao ano.

482

23 17 12
| I —
Classe | Classe Il Classe Il Classe IV

Grdfico: Classificacdo dos aerédromos publicos.

Metade dos aerédromos publicos Classe IV
estd concentrada na regido Sudeste, 3 estdo na
regidao Nordeste, 2 na regido Sul e 1 na regido
Centro-Oeste. A Regido Norte ndo possui nenhum
aeroporto publico Classe IV.
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Aeroporto
Presidente JK Aeroporto 112 9
(SBBR) Pinto Martins (SBFZ)
Aeroporto
Tancredo Neves
Aeroporto
(SBCF) Guararapes 45 12 7 6
1 (SBRF) 40 2
‘ Aeroporto 8 11
Aeroporto 1 Deputado Luis 137 '3
Congonhas (SBSP) 1 Eduardo Magalh3es
Aeroporto 1 (SBSV)
Guarulhos (SBGR)
2 142
Aeroporto 1 Aeroporto 4
Viracopos (SBKP) Santos Dumont (SBRJ) /)

1 Aeroporto

Aeroporto Galedo (SBGL)

Alfonso Pena (SBCT) Aeroporto

Salgado Filho (SBPA)

Grdfico: Numero de aerédromos Classe IV por UF.

Dos aerédromos publicos brasileiros, cerca de
58% podem operar apenas VFR Diurno, totalizando
354 aerédromos. Apenas 104 aerédromos, cerca
de 19% do total, possuem permissdo para operar
0s quatro tipos de operacao: VFR Diurno, VFR
Noturno, IFR Diurno e IFR Noturno.

VFR Diurno

VFR Diurno/Noturno

VFR Diurno/Noturno e IFR Diurno/Noturno

VFR Diurno e IFR Diurno/Noturno

Mapa: Distribuicdo geogrdfica dos aerédromos privados brasi-
leiros.

Dos aerédromos privados brasileiros, cerca
de 96% podem operar apenas VFR Diurno.
Apenas 6 aerédromos operam IFR no pais, o
aerédromo de Urucu no Amazonas, o aerédromo
do Hotel Transamérica na Bahia, o aerédromo da
Hidrelétrica de ltumbiara em Goias, o aerédromo
Fernando Jodo Pereira dos Santos em Pernambuco
e dois aerédromos em Sao Paulo, o Embraer
unidade Gaviao Peixoto e o Fazenda Cambuhy.

VFR Diurno/Noturno

- 1.006

VFR Diurno e IFR Diurno ‘ 5 .
VFR Diurno I 221
VFR Diurno/Noturno e IFR Diurno ‘ 3
VFR Diurno, 1
IFR Diurno

Grdfico: Numero de aerédromos publicos por tipo de operacdo.

AERODROMOS PRIVADOS

Em relacdo aos 3.596 aerédromos privados
brasileiros, Mato Grosso (476) e Mato Grosso do
Sul (404) sdo os estados com o maior niimero e
concentram juntos 40% dos aerédromos privados
do pais, sem considerar helipontos ou helidecks.

Grdfico: Numero de aerédromos privados por tipo de operagao.

HELIPONTOS

A distribuicdo geografica dos helipontos
apresenta-se extremamente condensada nos
grandes centros urbanos, principalmente na regido
Sudeste. Os estados de Sao Paulo e Rio de Janeiro
somam juntos 59% dos helipontos presentes no
pais.
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Mapa: Distribuicdo geogrdfica dos helipontos privados brasi-
leiros.

Atualmente, existe apenas um heliponto que
pode operar IFR, o Farol de Sdo Tomé em Campo
dos Goytacazes- RJ, todos os outros 1.227
helipontos operam apenas VRF Diurno (18%) ou
VRF Diurno e Noturno (82%).

VFR Diurno/Noturno - 1.006

VFR Diurno I 221

VFR Diurno,
IFR Diurno

Grdfico: Numero de helipontos privados por tipo de operacdo.

CONCESSAO E ADMINISTRAGAO
DE AEROPORTOS

Com o objetivo de ampliar a infraestrutura
aeroportudria, o Brasil vem desde 2011
trabalhando com concessodes para atender a
demanda de passageiros que esteve crescente
no pais. Divididos em blocos, os aeroportos
foram leiloados e empresas privadas assumiram
a administracao de aeroportos por um periodo
pré-determinado. Diferente de uma privatizacao,
uma concessao prevé a devolucao do aeroporto ao
Estado no final do contrato.

Considerando os 92 principais aeroportos do
pais, a Infraero ainda é a principal administradora,
com 47 aeroportos sob sua autarquia e que nao
estdo previstos para serem leiloados. Outros 22
aeroportos, que estao sob concessio da Infraero
até os proximos leildes, serdo disputados na 6*
rodada, que tem previsdo para ser encerrada em
2021. Juntos, os 22 aeroportos que entrarao na
6% rodada representam cerca de 11% de todos os
passageiros pagos do pais.

Infraero - 47
Outras concessionarias . 23
Prevista na 6 rodada . 22

Grdfico: Situacdo da administracdo dos principais aeroportos
do pais.
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Grdfico: Principais concessiondrias dos aeroportos brasileiros.



COMANDANTE THALES PEREIRA

Presidente da ABRAPHE (Associacdo brasileira de
pilotos de helicépteros)

AVIAGCAO POR HELICOPTEROS

A aviacao por helicépteros
no Brasil tem experimentado
crescimento nos ultimos dois
anos, depois de um periodo
de retracao, compreensivel,
inclusive, considerando o boom
das operacoes entre 2010
e 2014. Desde 2018, temos
vivenciado novas aeronaves no
mercado e uma fase ascendente
nos diversos segmentos
de atuacao. No paralelo, a
Seguranca de Voo também
se fortaleceu, com reducao
nos registros de acidentes

envolvendo helicépteros na
ordem de 50% entre 2018 e
2019.

E fato que a pandemia n3o era
esperada, tdo quanto a retracao
e diminuicdo nos voos de
helicopteros em até 60%. Porém,
é importante destacar que a
temporada pandémica trouxe o
aumento no uso dos helicopteros
para fins aeromédicos, servindo
como ferramenta relevante na
manutencao da saude publica e
salvando vidas.

Seguimos confiantes na
retomada que ja se apresenta
e nas investidas da ABRAPHE
em treinamento, padronizacao
e troca de experiéncia, a
exemplo dos programas
implantados desde 2017, com
vistas em disseminar a cultura
de seguranca e reduzir cada vez
mais o numero de acidentes
envolvendo helicépteros no Pais.



Finalmente, 22 aeroportos ja estdo sob

&# responsabilidade de empresas privadas através
de contratos de concessdo que costumam
durar até 20 anos. Atualmente, existem 11
principais empresas privadas que administram
os principais aeroportos do pais, sendo a Aena
Desarollo Internacional (6) a concessionaria com
0 maior nimero de aeroportos, seguida pela
Consoércio Aroeste, com 4 aeroportos. Zurich,
Inframérica e Fraport apresentam 2 aeroportos
cada. GRU Airport, Vinci Airports, RIOGaledo,

OPERAGOES DA AVIACAO CIVIL

HIST(')BICO DE OPERAGCOES DA
AVIACAO CIVIL
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Grdfico: Historico de operacoes da aviacdo civil.

As operacdes da aviacdo civil no pais foram
significativamente afetadas a partir de marco de
2020 devido as consequéncias da pandemia da
COVID-19. Medidas de seguranca sanitaria, o
receio dos passageiros em relacdo ao contagio
e até mesmo o impacto econdmico sentido
pelos consumidores resultaram numa reducao
nas operacdes sem precedentes, com sua maior
gueda entre os meses de abril e maio. A Aviacao
Comercial, que foi mais impactada, chegou a uma
reducao de 91% nas operacdes (12.062) no més de
abril, em comparacdo ao mesmo periodo do ano
passado (137.862). Ja a aviacao geral apresentou

queda de 55% (21.244) em comparacdo ao mesmo
periodo do ano passado (46.988).

41.895

145.180

150.893

6T/3n0

47.947

Brasil Viracopos, BH Airport e Floripa Airport
apresentam um aeroporto cada.

Além da Infraero e das concessiondrias privadas,
o Departamento Aeroviario do Estado de Sao
Paulo (DAESP), 6rgao publico, possui hoje a
administracdo de aeroportos de aviacao regional
no estado de Sao Paulo. O Campo de Marte esta
sendo contabilizado como um dos principais
aeroportos do pais e esta sob sua responsabilidade.
Nos graficos, o DAESP é contabilizado como
“Outras concessionarias”.
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O més de junho ja demonstrou uma recuperacao
no numero de operacdes, principalmente da
aviacao geral, que neste més, estavam apenas 27%
(34.034) abaixo do mesmo periodo registrado no
ano anterior (46.926). A Aviacdo Comercial teve
uma recuperag¢io mais lenta e ainda registrava
ndmeros 83% (21.949 operacdes) abaixo do mesmo
periodo no ano passado (131.797 operacdes).

A pandemia provocou mudancas drasticas no
comportamento dos usuarios de transporte aéreo,
trazendo consigo uma série de modificacoes e

protocolos que devem afetar a maneira com que o
transporte aéreo é

@0 /\viacao Comercial

34.034

21.949



feito no pais e no mundo. A retomada deve
ser segura e gradual e deve vir mais rapido para
a aviacao geral, que por sua natureza, apresenta
um menor risco de exposicao. Ja para a Aviacao
Comercial, é esperada uma recuperacdo mais lenta,
que se estendera pelos proximos anos até niveis
anteriores a pandemia serem alcancados.

Em 2019, a aviacao civil realizou 2,3 milhdes de
operacdes entre pousos e decolagens, ou seja, sdo
contabilizadas operacdes no aeroporto de origem
(decolagem) e no aeroporto de destino (pouso),
sendo 76% de Aviacdo Comercial e 24% de aviacao
geral. Em relacdo ao ano de 2018, houve uma
queda de 3% no numero de operacdes da aviacao
civil, mesmo antes da pandemia, ja existia uma
pequena retracdo nas operacdes da aviacao civil.

2017 1.751.055 582.735
2018 1.789.736 599.855
2019 1.759.684 551.401

B Aviacdo Comercial B Aviacdo Geral

Grdfico: Operacoes da aviacdo civil.

ORIGEM E DESTINO DAS
OPERACOES

Dos 1,76 milhdo de operacoes da Aviacao
Comercial, 92% sao nacionais e 8% internacionais.
No caso da aviacao geral, apenas 1% dos voos sao
internacionais.

2019

92% 8%

W Nacional M Internacional

Grdfico: Natureza das operacées de Aviacdo Comercial em 2019.

W Nacional M Internacional

Grdfico: Natureza das operagées de aviacdo geral em 2019.

OPERACOES DA AVIACAO
COMERCIAL

OPERAGAO DA AVIAGCAO
COMERCIAL POR COMPANHIA
AEREA

Em 2019, a Azul teve a maior participacao nas
operacdes com 33% do total, seguida pela Gol
(29%) e Latam (27%).

Em 2019, foram feitas modificacdes no share
de operacdes entre as companhias aéreas,
principalmente, devido a nova distribuicdo dos
slots.

Um slot é o equivalente a uma vaga que permite
ao seu titular marcar um pouso ou uma decolagem
em um intervalo de tempo pré-determinado.

A titularidade de slots é fundamental para as
companhias aéreas em aeroportos que sdo
bastante movimentados, ja que isso determina o
numero de operacdes que a companhia podera
realizar. Em agosto de 2019, o processo de faléncia
da Avianca alterou a distribuicao dos slots em
Congonhas, um dos principais aeroportos do pais.

A Avianca caiu significativamente em niimero de
operacoes, sendo que em 2018, representava 11%
das operacoes e em 2019 esse nimero era 3%. A
companhia esta impedida de realizar operacoes
desde maio de 2019. Com esse processo, os 41
slots que eram pertencentes a Avianca foram
redistribuidos, sendo 15 slots para a Azul, 14 para
Passaredo e 12 para a Map. A Azul foi a principal
beneficiada nesse processo, liderando com mais
folga em relacdo a Gol e Latam em 2019.
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Grdfico: Operacoes de Aviacdo Comercial por companhia aérea.
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NACIONALIDADE DAS

Ar OPERACOES DAS PRINCIPAIS

COMPANHIAS AEREAS

A Azul destaca-se no transporte doméstico,
com 99% das suas operacdes para voos internos,
enquanto a Latam mantém por volta de 7% das
operacdes para voos internacionais.

7.707 M Internacional
® Nacional
Ly XY 7908 15.615
244.609 220.207
Azul Gol Latam

Grdfico: Nacionalidade das operacées das principais companhias
aéreas.

OPERAGCAO DA AVIACAO
COMERCIAL POR MODELO DE
AERONAVE

No ano de 2019, a maior parte das operacoes
comerciais foram feitas por aeronaves Boeing
B378 com 24%, seguida do Airbus A320 (22%) e do
Embraer E195 (16%).

Em 2018, o B737 ainda era uma das aeronaves
mais utilizadas, em 5° lugar, com 7% do share de
operacoes. Apds os acidentes com o B737 Max
da Lion Air em outubro de 2018 e da Ethiopian
Airlines em marco deste ano, a ANAC suspendeu
as operacoes deste modelo de avido no pais, por
isso o desaparecimento do modelo no share de
2019. A Boeing vem trabalhando para solucionar
este problema, que parece estar atrelado a um dos
softwares da aeronave. A ANAC ainda estuda a
liberacdo de voos dessa aeronave para operacoes

no Brasil novamente.

=

mB738
mA320
mE195
BAT72
mA319
mA321
Outras 41

Grdfico: Operacoes de Aviacdo Comercial por aeronave em 2019.

OPERACOES DA AVIACAO
GERAL

OPERACAO DA AVIACAO GERAL
POR CATEGORIA DE UTILIZACAO

As categorias de uso que lideram os registros
de operacoes da aviacado geral sdo Servico Aéreo
privado, Instrucao e Taxi-Aéreo.

A maioria das operacoes de aeronaves de
Servico Aéreo Privado estdo ligadas as empresas
privadas ou pessoas fisicas que utilizam
aeronaves para fins préprios, ndo possuindo
uma concentracao de aeronaves em operadores
especificos. J4, as operacoes de Instrucao sdo
pertencentes majoritariamente aos aeroclubes e
escolas de aviacdo, sendo que os principais sdo o
Aeroclube de Sao Paulo com 2% das operacoes
gerais de 2019 e STS Escola de Aviacao, também
com 2% das operacoes. Nas operacoes de
aeronaves da categoria Taxi-aéreo, as dominantes
nas operacoes do setor em 2019 foram as
empresas de taxi-aéreo Lider (4%) e Omni (3%).

239.252
117.433

Servico Aéreo Instrucao
Privado

102.639

I 38.144

Taxi-Aéreo Servico Aéreo
Especializado

Grdfico: Operacoes de aviacdo geral por categoria de utilizacdo.
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Grdfico: Operacoes de aviacdo geral por principais operadores.



EDUARDO SANOVICZ

Presidente da ABEAR (Associacdo Brasileira das
Empresas Aéreas)

Associagdo

Brasileira
oy

Empresas

E Aéreas
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AVIACAO COMERCIAL DURANTE A PANDEMIA

Logo no inicio da pandemia,
elaboramos um conjunto de
medidas, as quais grande
parte foram implementada em
trés blocos. O primeiro com
acoes de carater interno das
companhias aéreas, como revisao
de contratos, de custos, de
salarios e leasings adiados. Uma
segunda frente foi constituida
por meio de iniciativas de
regulacao e infraestrutura, em
conjunto com os Ministérios da
Infraestrutura, da Defesa, da
Justica, ANAC e CADE. Entre
alguns exemplos, a remarcacao
de bilhetes sem custo por um
ano, estacionar avides nos patios
da Aeronautica e, uma malha
de voos minima para atender

o pais. O ultimo bloco foi o de
medidas econémicas, sendo a
mais relevante, a linha de crédito
do BNDES que ainda estd em
negociacao.

Neste cenario de pandemia,
é importante destacar que as
associadas da ABEAR (GOL,
LATAM Brasil e VOEPASS/MAP)
cumprem rigorosamente com
todas as medidas de seguranca
sanitaria determinadas pelos
6rgaos reguladores da Saude
e da Aviacdo Civil (Anvisa e
ANAC, respectivamente). Esses
protocolos foram definidos em
maio deste ano, por meio de
um grupo de trabalho criado e
coordenado pelas duas agéncias,
em parceria com os demais

integrantes da cadeia do setor
aéreo.

Qualquer previsao de
retomada do setor aos patamares
pré-pandemia seria um exercicio
de futurologia. O fato é que
ainda estamos muito longe desse
retorno. De 2,7 mil voos por
dia antes da crise, chegamos
a operar 180 voos por dia, ou
8,5% da malha normal. Até a
semana de 19 de outubro, esse
percentual deve chegar a cerca
de 51%. De qualquer forma, o
setor esta fazendo tudo o que é
possivel para atravessar a pior
crise de sua histéria, garantindo
a seguranca sanitaria de seus
passageiros e colaboradores para
manter o pais conectado.



OPERAGAO DA AVIACAO GERAL

% POR TIPO DE AERONAVE 1

Os dois primeiros modelos de aeronaves
que lideram as operacoes de aviacdo geral sdo
helicépteros, sendo o R44 responsavel por 10% e o
AS50 por 5% das operacoes.

1
2 4 3
2
2 : 3
5 2 1
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3
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mR44 1
mAS50 a 6
mC152
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W m C150
R22
m P28A Mapa: Aerédromos nacionais conectados pela Aviacdo Comercial

A109 em 2019.
® Qutros 367

Em 2019, 117 aerédromos internacionais foram
Grdfico: Operacdes de aviacdo geral por aeronave. alcancados pela Aviacdo Comercial, conectando
um total de 52 paises. Os Estados Unidos contam
com a maior parte dos aerédromos (21), seguido
pela Argentina (8).

AEROPORTOS CONECTADOS
PELA AVIACAO COMERCIAL

A Aviacao Comercial conectou, em 2019, um
total de 163 municipios brasileiros, totalizando
176 aerédromos. Minas Gerais foi o estado com
0 maior nimero de aerédromos alcancados pela
Aviacao Comercial com 24 aerédromos, seguido
pelo estado de Parana com 20 e Sao Paulo com 18.

21

Mapa: Aerédromos internacionais conectados pela Aviacdo Comercial em 2019.



AEROPORTOS CONECTADOS
PELA AVIACAO GERAL

A aviacao geral conectou, em 2019, um total de

2.388 aerddromos brasileiros, alcangcando 1.199

municipios. O estado de Sao Paulo concentra 24%
desses aerédromos, seguido pelo estado do Mato

Grosso (11%) e do Mato Grosso do Sul (11%).

No contexto internacional, a aviacao geral
conectou um total de 377 aerédromos em 92

24 7
34 120 54 40 1%,
15 41
8 7
21 3 13
121 4
141
215
566 % 16
97 115
59
; 79

paises em 2019. Destes, 26% estdo localizados nos

Estados Unidos, 7% na Argentina e 4% no Chile.

27

|L79

1

Mapa: Aerédromos nacionais conectados pela aviagdo geral em
2019.

Mapa: Aerédromos internacionais conectados pela aviacdo geral em 2019.

PRINCIPAIS ROTAS DA AVIACAO CIVIL

A rota mais operada em 2019 da Aviacao

Comercial é Congonhas (SP) - Santos Dumont (RJ),

com 17.664 operacdes. A maioria das principais

rotas da Aviacao Comercial registrou queda

no nimero de operacdes de 2018 para 2019,

seguindo o padrao das operacdes no pais. Ja para
mm Pessoa Juridica

I Pessoa Fisica

Total

4.406 4.630
2.875
1.657 60.711
m 45.907 .

2017 2018 2019 Jun/2020

Quadro: 10 principais rotas de Aviacdo Comercial.

a aviacdo geral, o Aeroporto de Congonhas (SP)
para o Aeroporto da Pampulha (BH) teve o maior
numero de operacdes, com 2.752, sendo que
historicamente essa ja era a rota mais realizada na
Aviacao Geral.

Operacoes Aviacao Geral

Rota 2018 2019 %
SBSP SBBH 2.871 2.752 0
SBBH SBSP 2.791 2.710 0
SBSP SBRJ 2.275 2.601 0
SBRJ SBSP 2.298 2.592 0
SBBR SBGO 2.002 1.832 0
SBGO SBBR 1.976 1.795 0
SBBR SBSP 1.549 1.749 0
SBSP SBBR 1.673 1.673 0
SBRJ SBJR 1.680 1.555 0
SBJR SBRJ 1.390 1.344 0

Quadro: 10 principais rotas de aviacdo geral.
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A OPERACOES DA AVIACAO CIVIL POR AERODROMO 2018- 2019

5

r

Em 2019, as operacdes de aviacao civil

diminuiram em 3% em relacdo ao ano anterior.
Tanto a Aviacdo Comercial, quanto a aviacdo
geral demonstraram quedas expressivas. Vitoria
da Conquista apresentou a maior queda, com
reducao de 61% das operacoes de 2018 para
2019. Viracopos foi uma das excecdes, com o
numero recorde de passageiros transportados
em 2019 (10.585.018), cerca de 15% a mais que
no ano anterior. O resultado obtido foi fruto de

investimentos, que também proporcionou ao
aeroporto o prémio de Melhor Aeroporto do Brasil
no 3° trimestre de 2019 numa pesquisa realizada
pela SAC.

A Two Taxi-Aéreo passou a ser registrada
para operacoes comerciais também, sendo que
a partir de 2019, é possivel observar operacoes
comerciais nos aerédromos de Campo de Marte e
Jacarépagua, que antes s6 possuiam operacoes da
Aviacao Geral.

Aviacdao Comercial Aviacao Geral

Aerédromo 2018 2019 | % | 2018 | 2019 | % MR CIREEUOEEEAN

SBGR | Guarulhos 278.570 | 273.464 | ¥ | 18350 | 17.687 | @ | 296920  291.151 ¥h-1,98%
SBSP | Congonhas 176.831 | 174.463 | ¥ | 48972 | 46482 | ¥ | 225803 220.945 W-2,20%
SBBR | Presidente Juscelino Kubitschek 134.445 | 120742 | ¥ | 18593 | 19.487 | f | 153.038  140.229 ¥-9,13%
SBRJ | Santos Dumont 87.835 83736 | W | 23790 | 24422 | | 111625 | 108.158 |¥-3,21%
SBKP | Viracopos 105.244 | 113.325 | i 5.527 4499 | ¥ | 110771 | 117.824 |#h 5,99%
SBGL | Galedo - Antdnio Carlos Jobim 105.327 94.532 | W 5.385 6551 | A | 110712 | 101.083 ¥ -9,53%
SBCF | Tancredo Neves 99.651 99.721 | 1.759 1.863 | ft | 101.410 | 101.584 |Ap 0,17%
SBPA | Salgado Filho 68.277 66871 | ¥ | 14291 | 12578 | 82.568 79.449 | W -3,93%
SBJR | Jacarepagué - 243 | M | 81407 | 84.832 | i 81.407 85.075 | 4,31%
SBSV | Deputado Luis Eduardo Magalhies 60.900 56619 | ® | 19.073 | 17.594 | ¥ 79.973 74.213 | -7,76%
SBRF | Guararapes Gilberto Freyre 68.647 71.113 | @ 9.641 9.258 | W 78.288 80.371 | 2,59%
SBMT | Marte - - - | 78029 | 67.955 | 78.029 67.955 |¥-14,82%
SBGO | Santa Genoveva 30.680 28.854 | Wb | 38828 | 27871 | 69.508 56.725 |¥-22,54%
SBCT | Afonso Pena 59.407 61.237 | 8.775 8.502 | W 68.182 69.739 | 2,23%
SBFZ | Pinto Martins 45.837 47514 | i | 11.884 9.264 | W 57.721 56.778 | W -1,66%
SBFL | Hercilio Luz 31.965 30937 | ¥ | 14517 | 12127 | @ 46.482 43.064 | W -7,94%
SBVT | Goiabeiras 26.640 27.813 | i | 18363 | 16.589 | W 45,003 44.402 (W -1,35%
SBBH Pampulha - Carlos Drummond de Andrade 3.204 1.936 | 37.482 35.158 | 40.686 37.094 ‘-9,68%
SBEG | Eduardo Gomes 27.237 28589 | M | 12675 | 11.334 | W 39.912 39.923 | 0,03%
SBBE | Val de Cans 28.620 28.383 | 9.512 8.882 | d 38.132 37.265 | -2,33%
SBNF | Ministro Victor Konder 16.169 15761 | @ | 18004 | 15515 | @ 34173 31.276 | -9,26%
SBRP | Leite Lopes 15.159 14.984 | @ | 16064 | 14.398 | @ 31.223 29.382 | -6,27%
SBUL Ten. - Cel. Av. César Bombonato 12.312 12.194 | & 16.622 15417 | & 28.934 27.611 ‘-4,79%
SBLO | Londrina 10.261 10175 | @ | 18075 | 13.901 | ¥ 28.336 24.076 |¥-17,69%
SBCY Marechal Rondon 28.123 26.100 | ¥ N/I N/I - 28.123 26.100 ‘-7,75%
SBFI Cataratas 17.253 17.371 | @ 458 | 4.105 | W 21.839 21.476 | -1,69%
SBSL Marechal Cunha Machado 13.559 12.916 | & 6.821 5.056 | 20.380 17.972 *-13,40%
SBCG | Campo Grande 13.678 12.760 | 6.167 5.642 | Wb 19.845 18.402 (Wb -7,84%
SBSJ Professor Urbano Ernesto Stumpf 224 922 '? 18.788 18.750 * 19.012 19.672 @ 3,36%
SBMO | Zumbi dos Palmares 15.493 15.282 | 3.140 2.826 | W 18.633 18.108 | -2,90%
SBSG Governador Aluizio Alves 17.696 16.913 | & N/I N/I - 17.696 16.913 ‘-4,63%
SBPS | Porto Seguro 13.118 14.174 | @ N/I N/I - 13.118 14.174 |M 7,45%
SBPJ | Brigadeiro Lysias Rodrigues 6.766 6.002 | 6.221 5.543 | i 12.987 11.545 |¥-12,49%
SBJP | Presidente Castro Pinto 10.656 10.069 | W N/I N/I - 10.656 10.069 | ¥ -5,83%
SBSR | Sdo José do Rio Preto 9.105 8512 | W N/I N/I - 9.105 8.512 W -6,97%
SBAR | Santa Maria 9.100 9.512 | N/I N/I - 9.100 9.512 |fit 4,33%
SBTE | Senador Petrénio Portela 8.955 8.848 | W N/I N/I - 8.955 8.848 Wb -1,21%
SBJV | Lauro Carneiro de Loyola 5.036 5.297 | i 3.327 2.606 | W 8.363 7.903 | -5,82%
SBPV Governador Jorge Teixeira de Oliveira 7.750 6.063 | W N/I N/I - 7.750 6.063 w-27,82%
SBMG | Regional de Maringa - Silvio Name Junior 7.268 8.155 | fin N/I N/I - 7.268 8.155 @10,88%
SBUR | Uberaba 1.240 1.491 | fp 4.838 4539 | b 6.078 6.030 | ¥ -0,80%
SBJU | Orlando Bezerra de Menezes 5.766 4661 | W N/I N/I - 5.766 4.661 ¥-23,71%
SBSN | Santarém 5.718 5.391 | N/I N/I - 5718 5.391 |W-6,07%
SBIL Bahia - Jorge Amado 5.616 4964 | W N/I N/I - 5.616 4.964 |¥-13,13%
SBQV | Vitéria da Conquista 4,738 2942 | N/I N/I - 4,738 2.942 |§-61,05%
Outros 89.660 98.133 | i 349 168 | 90.009 98.301 | 8,44%

Total 1.789.736 | 1.759.684 | ¥ | 599.855 | 551.401 | % | 2.389.591 @ 2.311.085 W -3,40%

Tabela: Total de operacées da aviacdo civil



OPERACOES DA AVIACAO CIVIL POR AERODROMO 2019- 2020

(PRIMEIRO SEMESTRE)

A comparacio do primeiro semestre de 2020 em

relacdo ao mesmo periodo de 2019 ja demonstra

uma queda bastante acentuada, com 45% de
reducao nas operacoes. Algumas rotas tiveram
seus voos restringidos e algumas até deixaram
de existir durante esse periodo. Guarulhos e
Congonhas, os principais aeroportos do pais,
apresentaram quedas de 42% e 46% nas operacoes
do primeiro semestre de 2020 em relacdo ao

mesmo periodo de 2019.

Na Aviacao Geral, o grande aumento de

operacoes em aerédromos como Eduardo Gomes-
Manaus e Val de Cans- Para estd intimamente

ligado ao combate a pandemia no primeiro
semestre de 2020. Voos de transporte aeromédico
com pacientes, insumos, equipamentos de
protecao, transporte de profissionais da saude,
entre outros, foram fundamentais para atender

as regides mais remotas do pais, que tem como
principal conexao os aeroportos nas capitais
Manaus e Belém.

Aviacdo Comercial Aviacio Geral
Aerédromo 2019 | 2020 | % | 2019 | 2020 % [ELCENREIINEEN

SBGR | Guarulhos 132,695 | 77.677 | 9.012 3894 | b 141.707 | 81.571 |W-42,44%
SBSP | Congonhas 85.616 | 41082 | 21.944 | 17253 | 107.560 | 58.335 |W-45,77%
SBBR Presidente Juscelino Kubitschek 59.126 30.890 & 9.035 7.603 [ 68.161 38.493 *-43,53%
SBKP | Viracopos 56.342 | 32.803 | Wb 2.112 2192 | i 58.454 | 34,995 |W-40,13%
SBRJ | Santos Dumont 42426 | 24902 W 13.233 5962 | Wb 55.659 | 30.864 |W-44,55%
SBGL | Galeio - Anténio Carlos Jobim 43554 | 22354 | W 3100 | 2082 W 46.654 | 24.436 |\W-47,62%
SBCF | Tancredo Neves 48564 | 24852 | W 875 524 | 49.439 | 25.376 |W-48,67%
SBJR | Jacarepagua N/I 316 | M 45339 | 31.068 | 45339 | 31.384 |#-30,78%
SBSV Deputado Luis Eduardo Magalhaes 27.044 16.022 '] 8.550 7.179 [ 35.594 23.201 |#-34,82%
SBRF | Guararapes Gilberto Freyre 34.644 | 19.873 | W 4.602 3945 | b 39.246 | 23.818 |¥-39,31%
SBPA | Salgado Filho 31.983 | 17571 | 5715 | 4594 | i 37.698 | 22.165 |-41,20%
SBMT | Marte N/I 5| 35435 | 21188 W 35435 | 21.193 |¥-40,19%
SBCT | Afonso Pena 29.159 | 15340 | 4176 | 4114 | @ 33335 | 19.454 |W-41,64%
SBGO | Santa Genoveva 14.690 | 6831 W 15.008 | 10.143 | i 29.698 | 16.974 |W-42,84%
SBFZ | Pinto Martins 23.048 | 12226 | 4.608 3561 | Wb 27.656 | 15.787 |W-42,92%
SBFL | Hercilio Luz 16213 | 8812 W 6.083 5224 | i 22.296 | 14.036 |§-37,05%
SBVT | Goiabeiras 13.915 6994 | & 8.937 | 6207 | Wb 22.852 | 13.201 |#-42,23%
SBEG | Eduardo Gomes 13.597 8.660 | Wb 4.930 5.653 | i 18.527 | 14.313 |#-22,75%
SBBH Pampulha - Carlos Drummond de Andrade 1.556 110 ] 17.204 12.647 [ 18.760 12.757 *-32,00%
SBBE | Val de Cans 13.602 7.590 | Wb 3.821 5214 | 17.423 | 12.804 |#-26,51%
SBNF | Ministro Victor Konder 7.563 3917 | Wb 8.496 7073 | b 16.059 | 10.990 |#-31,56%
SBCY | Marechal Rondon 13356 | 6709 | @ N/I N/I - 13.356 | 6.709 |#-49,77%
SBUL | Ten. - Cel. Av. César Bombonato 6.133 2637 | Wb 6.773 5579 | o 12.906 8.216 |W-36,34%
SBRP | Leite Lopes 6.693 3932 | Wb 7.377 5407 | b 14.070 9.339 |W-33,62%
SBFI | Cataratas 8380 4397 | @ 1.920 1445 | 10.300 | 5.842 |#-43,28%
SBLO | Londrina 5.017 2132 | Wb 6.294 6004 | b 11.311 8.136 |W-28,07%
SBMO | Zumbi dos Palmares 7527 | 4405 | W 1.106 1.184 | 8.633 5.589 |W-35,26%
SBS)J Professor Urbano Ernesto Stumpf 500 164 | & 9.079 6368 | Wb 9.579 6.532 |#-31,81%
SBSG Governador Aluizio Alves 8.153 4.886 W N/I N/I - 8.153 4.886 *-40,07%
SBCG | Campo Grande 6.425 3151 | W 2.644 1.789 | W 9.069 4.940 |W-45,53%
SBSL | Marechal Cunha Machado 6421 3303 2246 | 2244 W 8.667 | 5.547 |W-36,00%
SBPS | Porto Seguro 6668 | 4151 W N/I N/I - 6.668 | 4151 |W-37,75%
SBJP | Presidente Castro Pinto 5110 | 2.808 | W N/I N/I - 5110 | 2.808 |W-45,05%
SBPJ | Brigadeiro Lysias Rodrigues 2.947 1271 | @ 2.875 2092 o 5.822 3.363 |W-42,24%
SBAR | Santa Maria 4467 | 2594 | W N/I N/I - 4.467 | 2.594 (W-41,93%
SBTE Senador Petronio Portela 4.497 2.272 [ ] N/I N/I - 4.497 2.272 *-49,48%
SBSR | Sio José do Rio Preto 4.138 1868 | N/I N/I - 4138 1.868 |W-54,86%
SBMG | Regional de Maringa - Silvio Name Junior 3.789 1.905 | N/I N/I - 3.789 1.905 |W-49,72%
SBJV | Lauro Carneiro de Loyola 2.472 1.189 | W 1.271 1211 | & 3743 |  2.400 |#-35,88%
SBPV Governador Jorge Teixeira de Oliveira 3.273 1.622 & N/I N/I - 3.273 1.622 *-50,44%
SBIL Bahia - Jorge Amado 2.728 1447 | & N/I N/I - 2.728 1.447 |¥-46,96%
SBSN | Santarém 2.610 1.356 | N/I N/I - 2.610 1.356 |W-48,05%
SBJU Orlando Bezerra de Menezes 2.214 1.261 & N/I N/I - 2.214 1.261 *-43,04%
SBUR | Uberaba 653 366 | W 2.376 1.843 | b 3.029 2.209 |W-27,07%
SBQV | Vitéria da Conquista 2.369 - ] N/I N/I - 2.369 - |¥4100,00%
Outros 133.146 | 30.059 | W N/I 24 133.146 | 30.083 |W-77,41%

Total 945.023 | 468.712 | W | 276.176 | 202510 " o | 1.221.199 @ 671.222 W4-45,04%

Tabela: Total de operacdes da aviacdo civil
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Capitulo4

O mercado consumidor
da Aviacao Civil




Otimize seu processo e tenha transparéncia na

HOMOLOGACAO DOS
SEUS FORNECEDORES

REDUZA O RISCO DA SUA
EMPRESA NO PROCESSO
DE CONTRATACAO



Uma marca Yeb , 2b

- Consultas automaticas em mais de 300 fontes
+ Customizacao do fluxo de aprovacao

- Workflow de documentos e aprovacao por
categoria de compra

- Matriz de risco desenvolvida de acordo com seu
negocio

- Parametrize as regras e documentos de acordo
com a categoria do fornecedor

- API pronta para integrar no seu ERP

- Monitoramento mensal com alertas

Entre em contato conosco para saber mais!
® +55(19) 3524-9218 | comercial@yeb.com.br
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CONSUMIDORES FINAIS

PASSAGEIROS DA AVIACAO
COMERCIAL

Em 2019, foram transportados 121 milhdes de
passageiros por companhias brasileiras de Aviacao
Comercial, 13% a mais que no ano anterior (105
milhdes). Do total, 91% dos passageiros foram de
voos domésticos e 9% de voos internacionais.
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PASSAGEIROS TRANSPORTADOS
EM 2019

97,2 milhées

AKKKKKKKKAKAK
AKKKKKKKKAKAK
AKKKKKKKKAKAK
AKKKKKKKKARAK
AKKKKKKKKK K

9,3 milhées

Internacional

Grdfico: Nimero de Passageiros em voos nacionais e
internacionais de companhias aéreas brasileiras em 2019.

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS
NO 1° SEMESTRE DE 2020

Em 2019, durante o primeiro semestre, a
aviacdo doméstica havia transportado cerca de
46,6 milhdes de passageiros, nimero que caiu
para 24,3 milhdes no primeiro semestre de 2020,
representando uma queda de 48%. Os passageiros
de voos internacionais foram ainda mais afetados,
em 2019 eram 4,7 milhdes, ja no primeiro semestre
de 2020, foram apenas 2,1 milhées, com 55% de
queda em relacao ao primeiro semestre de 2019.
A reducao foi maior em voos internacionais, pois
0s paises fecharam suas fronteiras nos momentos
mais criticos e muitos voos internacionais foram
cancelados.
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H 2° semestre 2019

24,3
Domeéstico Internacional

Grdfico: Comparativo do numero de passageiros em milhées
transportados nos 1° semestres de 2019 e 2020.

Durante o ano de 2020, devido ao risco de
contaminacgado pela COVID-19, muitas rotas de
companhias aéreas foram canceladas e os voos
também operaram com ocupacao mais baixa. Abril,
que foi o més com menor nimero de passageiros,
apresentou um valor 95% inferior ao realizado no
mesmo més de 2019. No acumulado do primeiro
semestre de 2020, a quantidade de passageiros
transportados era menos da metade em relacdo ao
primeiro semestre de 2019.
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Grdfico: Histérico do nimero de passageiros em milhdes
transportados por companhias aéreas brasileiras.

Quanto as companhias aéreas nacionais, as
principais no transporte de passageiros sdo Latam
e Gol empatadas, seguidas pela Azul em segundo
lugar. Atras, estava a Avianca que foi muito afetada
em 2019. A empresa perdeu um share significativo
que tinha no transporte de passageiros no pais. Em
2018, a companhia havia sido responsavel por 12%
dos passageiros da Aviacado Comercial e em 2019,
esse percentual caiu para 3%.



NOS CUIDAMOS
DO MAIS IMPORTANTE

mopame

experiéncias Unicas aos clientes que utilizam 0s nossos servicos.

Conectamos pessoas e empresas aos seus destinos, com seguranca,
conforto e eficiéncia. Oferecemos estrutura completa de servicos
para passageiros, clientes e aeronaves em nossas bases nas cidades
de S3o0 Paulo, Rio de Janeiro, Brasilia, Sorocaba e Belo Horizonte.

ARROVERFERRIRORIEGNIDADES
DE NEGOCIOS, OTIMIZE SEU
TE MBPOREARFASVREIE = NEEDS
E'SPEC TASHeEvI=SIl A
FAMILIA E AMIGOS.

- : - *
Veja mais
informacdes I C O N
sobre nossos 5 +55 11 5070-6005
servicos: AVIATION www.iconaviation.com.br

Fretamento | Venda de assento | Aeromédico | FBO & handling | Gerenciamento e administracdo | Compra e venda de aeronaves
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GILSON MACHADO NETO

Diretor-Presidente da Embratur (Agéncia Brasileira de
Promocgdo Internacional do Turismo)
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AGENCIA BRASILEIRA DE PROMOCAQ
INTERNACIONAL DO TURISMO

RETOMADA DO TURISMO FOMENTA A AVIACAO NACIONAL

A retomada do turismo
internacional esta atrelada
a abertura das fronteiras
internacionais entre os paises,
que ocorre, atualmente, de forma
imprevisivel, gradual e lenta.
Com as fronteiras internacionais
fechadas, o turismo doméstico
se torna a principal opcao
para quem quer viajar.
Numericamente, nos primeiros
cinco meses de 2020, houve uma
queda acumulada de 56% no
trafego de passageiros.

O turismo doméstico
deve ganhar forca a partir
de 2021, ao contrario do
turismo internacional, que tem
expectativa de retomar os niveis
de 2019 somente por volta de
2023 e 2024. A seguranca do
turista é um fator importante
a ser levado em consideracao
para a retomada do turismo.
Todos esperam a vacina contra a
COVID-19 e, apesar das pessoas
terem grande expectativa
de viajar apos passarem pelo
isolamento, uma pesquisa

realizada pela IATA mostrou
qgue 55% dos entrevistados nao
pretendem viajar em 2020.

Por outro lado, a nova
normativa da ANAC que autoriza
a venda de assentos individuais
em voos de taxi-aéreo, significa
um incremento de novas rotas
regionais aos passageiros e
profissionais que precisam
de deslocamento em cidades
com restricdo de malha aérea,
sendo um estimulo a mais para a
retomada das viagens.



O processo de faléncia da Avianca ocasionou

um aumento das operacdes de outras companhias,

ja que 41 slots foram redistribuidos entre outras
companhias no aeroporto de Congonhas, um dos
principais do pais. A divisdo proviséria da ANAC
foi decidida em: 15 slots para a Azul, 14 slots para

Passaredo e 12 slots para a Map. Essa mudanca fez

aumentar ainda mais o share da Azul no nlimero

de passageiros, que cresceu 4% em relacdo ao ano

passado.

3%

m ZLATAM
= GOL
Azul ¥

= Aviancal,

Outras 9 empresas

Grdfico: Distribuicdo de passageiros entre companhias aéreas
brasileiras em voos nacionais e internacionais em 2019.

PERFIL DOS PASSAGEIROS DA
AVIACAO COMERCIAL

Em 2014, uma pesquisa desenvolvida pelo
Instituto Olhar Digital e feita pela EPL constatou
que uma parcela expressiva dos usuarios do
transporte aéreo comercial ndo possuia mais de
uma opcao de aeroporto para se locomover no
pais. Este registro de que 45% dos entrevistados
nao possuiam mais de uma opcao de embarque
e que 38% dos entrevistados nao tinham outra
opcao de desembarque, mostrou as dificuldades
que passageiros enfrentavam para encontrar
rotas aéreas e aeroportos que atendessem suas
necessidades.

Com base nesse estudo e com a validacao de
dados por outras fontes como a Agéncia Nacional
de Aviacao Civil (ANAC), Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres (ANTT) e Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), a
Secretaria de Aviacao Civil (SAC) desenvolveu
a Matriz de Origem Destino da Aviacao Civil
para compreender como o fluxo de passageiros
se da no pais e orientar praticas de melhorias e
investimentos, localizando regides que hoje sao
deficitarias no atendimento dos passageiros da
Aviacdo Comercial.

O estudo utilizou como fonte de dados a
captacao do registro de torres de celulares
epalhadas pelo pais. Foram captados registros
de 26 milhdes de celulares, numa frequéncia
mensal, durante o ano de 2017. Os smartphones
se comunicam com as torres de controle que
registram a localizacdo exata e o horario em que
aquele telefone celular teve alguma interacao
com a torre. A partir desse controle, é possivel
estabelecer critérios de deslocamento que
caracterizem uma viagem aérea. Por exemplo,
foi estabelecido que a permanéncia por mais de
6 horas num local A e seu deslocamento para
um local B, onde também o usuério tenha a
permanéncia por mais de 6 horas de duracao, seja

entendido como uma viagem, também chamado de

movimento. Para ser considerada uma viagem via
aérea, o registro de deslocamento entre as torres
de controle captadas pelo smartphone precisa
detectar que aquele trecho foi relaizado em uma
velocidade superior a 200 km/h.

Segundo a Matriz Origem Destino, foram
realizados 1,88 bilhdes de movimentos dentro
do pais que foram considerados como viagens
em 2017. Sendo que, 77% desses movimentos
foram realizados por automéveis particulares e
outros 23% em veiculos coletivos (aeronaves,
embarcacoes, 6nibus, trens, entre outros).
Dentre os veiculos coletivos, as movimentacdes
aéreas ficaram em segundo lugar com 18% dos
movimentos (74,5 Milhdes) perdendo apenas para
o transporte coletivo rodoviario com 81% dos
movimentos (3374 Milhoes).

Automoveis Privados
m Coletivos

Bilhdes de Movimentos

81% <l 1%
= Rodovidrio ﬁ Hidrovidrio

% 18%
Aéreo

Grdfica: Distribuicdo dos movimentos por tipo de transporte.
*O estudo ndo considera o transporte aéreo privado.
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O estudo permitiu criar rotas de fluxo de
passageiros e entender quais exigem mais
investimentos para atender a demanda e quais
novas rotas aéreas poderiam ser criadas para
atender o fluxo de passageiros que ndo estd sendo
absorvido hoje pela malha aérea. Uma vizualizacao
sobre o fluxo de passageiros via aérea, nas
principais capitais do pais, permite compreender
que o fluxo fica muito mais concentrado na
parte leste do pais, principalmente, vinculado a
costa litordnea do Atlantico e as grandes cidades
da regido Sudeste, sul e Nordeste. Nao é por
coincidéncia que tais localidades sdo as mais
povoadas do Brasil.

Mapa: Fluxo de passageiros via aérea nas capitais nacionais.

No mapa, os pontos representam os municipios
nacionais e as linhas sao as rotas realizadas
nos principais aeroportos das capitais do pais,
demonstrando qual é a malha de rotas aéreas ja
estabelecidas nos maiores aeroportos nacionais.

Outro fator importante que o estudo revela é
a sobreposicao concorrencial entre aeroportos. A
sobreposicdo concorrencial pode ser entendida
como a disponibilidade de mais de um aeroporto
em atender a populacdo de um local e é calculada
baseada na quantidade de passageiros potenciais
de uma determinada regido e o tempo de
deslocamento que os passageiros fariam até
atingir um aeroporto de embarque. Valores mais
baixos de sobreposicdo concorrencial indicam
que existe pouca possibilidade de escolha dos
passageiros para embarque e desembarque, muitas
vezes vinculados apenas a uma opcao. Isso acaba
prejudicando os consumidores, que ficam com

opcoes de rota e precos muito limitados, ja que
dependem exclusivamente de um Unico aeroporto
para se movimentarem.

As regides com menores sobreposicoes
concorrenciais sdo Norte 42,2% e Nordeste
com 56,7%, indicando que os aeroportos estao
geograficamente muitos distantes uns dos outros
nessas localidades de maneira que nao existe
pouca liberdade de opcao para uma grande
parcela da populacado que vive nessas regioes.
Esse resultado também é um guia para politicas
publicas e mostra regides que demandam mais
investimentos em infraestrutura para a Aviacao
Comercial.
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Mapa: Sobreposicdo concorrencial de aeroportos por regido.

70,9%

56,7%

AGENDAMENTO DE VOOS

Uma boa maneira de entender como o mercado
da Aviacao Comercial se comporta é observar
a frequéncia de agendamentos de voos. A
ForwardKeys, empresa que realiza pesquisa de
mercado no intuito de entender melhor o perfil
dos passageiros no mundo através de parcerias
com aeroportos e sites de reservas de passagens,
disponibilizou alguns insights importantes sobre a
aviacdo e o impacto da COVID-19 no Brasil e no
mundo.

Durante o terceiro trimestre de 2020, a
América do Sul e o Brasil foram muito afetados
nas operacoes internacionais. O Brasil, como um
destino de viagens internacionais, esteve 95,6%
abaixo do praticado no ano anterior. Para América
do Sul, esse valor foi ainda mais alto, cerca de
97,4% abaixo do realizado em 2019.



México
Repuiblica
Dominicana

América Latina

Ameérica Central

Ameérica do Sul

Imagem: Destinos internacionais globais na América Latina no
3° trimestre de 2020.

Fonte: Forwardkeys Air Reservation Data.

Origem
1° Londres
2° Lisboa
3° Budapeste
4° Londres
5° Dublin
6° Lisboa
7° Porto
8° Budapeste
9° Madri

10°

Lisboa

Segundo a Forwardkeys, as rotas mais
pesquisadas em sites de busca de voos envolvendo
o Brasil como destino durante setembro de 2020,
foram Londres- Sdo Paulo, seguida por Lisboa-
Sao Paulo e Budapest- Sdo Paulo. Isso indica que
a busca por essas rotas internacionais pode ser
mais alta nos proximos meses, e traz importantes
resultados para empresas que estdo envolvidas
no setor, desde companhias aéreas, empresas dos
proprios aeroportos, setor hoteleiro e turismo,
entre outros.

Destino
Sao Paulo
Sao Paulo
Sao Paulo

Rio de Janeiro
Sao Paulo
Rio de Janeiro
Sao Paulo
Rio de Janeiro
Sao Paulo
Belo Horizonte

Imagem: Rotas mais pesquisadas que possuem o Brasil como destino em Setembro de 2020.

*Pesquisas de voos feitas de 1 a 30 de setembro para viagens de outubro a dezembro de 2020.
**Sdo considerados passageiros que ficam pelo menos uma noite no destino.

Fonte: Forwardkeys Air Reservation Data.

Outro dado bastante relevante é a quantidade
de passagens reservadas. Com essa medida, é
possivel saber como a recuperacao dos voos
internacionais acontecera num futuro préximo,
visto que a relacdo do volume de reservas entre

2019 e 2020 saiu de zero em julho, com nenhum
voo sendo realizado nas localidades monitoradas
com destino ao Brasil, para cerca de 15% do
volume realizado em 2019.
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Passagens semanais para viagens futuras internacionais
com destinos na América Latina e Brasil
Volumes de 2020 versus 2019
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Imagem: Agendamento semanal de tickets para voos futuros internacionais com América Latina e Brasil como destinos.

*Passagens emitidas de é de janeiro a 4 de outubro de 2020 para qualquer viagem futura versus o mesmo periodo de 2019.
**Sdo considerados passageiros que ficam pelo menos uma noite no destino.

Fonte: Forwardkeys Air Ticket Data.

PASSAGEIROS DA AVIAGAO GERAL

O principal beneficio da Aviacao Geral aos seus
passageiros € a flexibilidade que ela proporciona
aos seus usuarios. Para grandes corporacoes,

é a principal forma de viagem utilizada por

seus executivos e gestores. A Aviacao Geral
também tem a capacidade de conectar regides
remotas, trazendo beneficios para ambos os lados
conectados. Para as localidades mais remotas,

isso significa investimentos, acesso a servicos de
melhor qualidade, saude, educacao, entre outros.
Para os grandes centros, significa contato com
novas regioes e acesso aos negdécios mais distantes,
gerando mais atratividade e investimentos. Com a
nova resolucdo da ANAC que permite a venda de
assentos individuais por companhias de taxi-aéreo,
espera-se um barateamento nos custos das viagens
e um crescimento na Aviacao Geral do pais.

Durante a pandemia, a aviacdo geral teve papel
fundamental para salvar vidas de locais com
menores condicdes de tratamento. O transporte
de pessoas infectadas pela COVID-19 em UTIs
aéreas e também o transporte de medicamentos
e respiradores para regides isoladas com agilidade
foram muito importantes durante o periodo. Por
exemplo, para algumas comunidades isoladas
do interior do Amazonas que tiveram o boom
da doenca, as UTIs aéreas foram a Unica forma
de salvamento. A ANAC também facilitou o

transporte de infectados pela COVID-19, exigindo
apenas pequenas modificacdes de seguranca em
aeronaves de empresas que ja estavam habilitadas
para trasnporte aeromédico. A inexisténcia de
congestionamentos nos aerédromos de Aviacao
Geral permite uma reducao de tempo para
completar os procedimentos de seguranca nas
operacoes e contribuem para geracdo de um tipo
de transporte muito eficiente.

CARGAS

Em 2019, foram transportadas 621,8 mil
toneladas, 4% a menos que em 2018 (646,3 mil
toneladas). A maior parte das cargas transportadas
continua sendo referente aos voos domésticos
(65%).

Em 2020, como excecdo, a ANAC permitiu o
transporte de cargas por empresas de taxi-aéreo
sem necessidade de uma autorizacdo prévia A
medida contribui para rapidez no transporte de
cargas bioldgicas, medicamentos, respiradores
e exames que podem auxiliar no combate a
pandemia. A medida teve carater emergencial e
provisoério, com validade de 180 dias a partir do

més de marco.



2017 362 180,1
2018 412,6 233,7
2019 401,6 220,2

mDoméstica M Internacional

Grdfico: Cargas em voos nacionais e internacionais transportadas
por companhias aéreas brasileiras em 2017, 2018 e 2019.

As cargas foram transportadas por 4 principais
empresas: LATAM, Azul, ABSA e Gol. A LATAM
possui a maior parte das cargas transportadas do
pais, com 43% do total em 2019.

43%
) Outras 9
ZLatam Azul ¥ ABSAZ Oy err:l;::Zas

Grdfico: Distribuicdo das cargas em voos nacionais e
internacionais entre as companhias aéreas brasileiras em 2019.

HISTORICO DO TRANSPORTE DE
CARGAS

O transporte de cargas também sofreu queda
devido a pandemia, sendo que o més que mais
sofreu com a reducao foi abril, com uma queda de
68% dos valores praticados no mesmo periodo do
ano passado. Comparando o valor acumulado de
cargas transportadas no 1° semestre de 2020 em
relacdo ao 1° semestre de 2019, o valor foi 53%
inferior.
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Grdfico: Histérico mensal de transporte de cargas em mil toneladas.

PERFIL CARGAS

O transporte aéreo de cargas é vantajoso no
sentido de proporcionar um transporte rapido
e seguro, capaz de conectar locais distantes e
remotos como nenhum outro tipo de transporte.
A principal limitacdo para o transporte de cargas
no modal aéreo € o peso e tamanho dos produtos

transportados, além do alto custo por tonelada
transportada.

Nessas condicoes o perfil da carga transportada
por via aérea esta voltado, mesmo que nio
exclusivamente, para produtos menores e de
alto valor agregado, por exemplo, componentes
eletrénicos, bens de luxo, medicamentos, produtos
pereciveis, entre outros.

Em 2019, as importacdes no Brasil totalizaram
US$ 177,4 bilhdes e cerca de 18% esta associado
ao transporte aéreo de cargas, que somou
US$ 31,2 bilhées no periodo. Eletroeletrénicos
apresentaram o maior valor de importacéo, com
aproximadamente US$ 11 bilhées, seguido pela
importacio de produtos farmacéuticos com US$
5,7 bilhoes.

Eletroeletronicos NN $ 10.911,75
mm $5.748,10
mm $4.518,08
m $3.187,58
1 $1.48534

1 $988,49

1 $734,43

| $547,32

| $374,52

| $321,54

| $196,66

| $161,03

| $ 160,43

| $ 137,62

'$ 135,15
§$1.580,42

Produtos farmacéuticos

Reatores nucleares, caldeiras e maquinas
Instrumentos e aparelhos de 6pticos
Produtos quimicos organicos

Aeronaves e aparelhos espaciais, e suas partes
Pedras, metais preciosos e suas partes
Produtos diversos das industrias quimicas
Plasticos e suas obras

Obras de ferro fundido, ferro ou aco
Ferramentas, artefatos de cutelaria e talheres
Borracha e suas obras

Veiculos automoveis, tratores e suas partes
Vestudrio e seus acessorios, exceto de Malha
Artigos de relojoaria

Outras 81 categorias

Grdfico: Valor de importacdo por categoria em milhées de délares.

A exportacéo de cargas no Brasil totalizou US$
255,5 bilhoes, porém, apenas 5,6% desse valor esta
associado ao modal aéreo, que somou US$ 14,4
bilhdes no periodo. A categoria de pedras, metais
preciosos e similares foi a que apresentou o maior
valor associado as exportacdes nacionais, com US$
3,8 bilhoes.

Pedras, metais preciosos e similares | N $3.840,14
I $3.465,15
I $2.182,93
N $956,92

Instrumentos e aparelhos de 6pticos [l $713,60

Produtos farmacéuticos [l $676,81

Objetos de arte, de colecdo e antiguidades [l $381,46
B $243,35
1 $159,80
1 $150,75
1 $104,96
1 $104,77
1 $100,09
I $1.307,35

Aeronaves e aparelhos espaciais, e suas partes
Reatores nucleares, caldeiras e maquinas

Eletroeletronicos

Calgados, polainas e artefatos semelhantes
Produtos quimicos inorganicos

Armas e munigdes; suas partes e acessorios
Peles, exceto as peles com pelo, e couros
Veiculos terrestres e suas partes

Oleos essenciais e resindides

Outras 84 categorias

Grdfico: Valor de exportacdo por categoria em milhées de ddlares.
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