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1. RESUMO EXECUTIVO

Este estudo analisa a frota aeroagricola brasileira em 2025 a partir de dados oficiais
da Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC), abrangendo aeronaves agricolas
tripuladas, helicopteros e, de forma inédita, a primeira aeronave agricola autbnoma
multirotor registrada no ambiente regulado. Apos rigoroso processo de filtragem,
que excluiu aeronaves inativas, reservas de marca e registros inconsistentes,
identificou-se uma frota total de 2.866 acronaves, evidenciando a consolidacao da
aviacdo agricola como infraestrutura produtiva estratégica do agronegdcio
brasileiro. Os resultados indicam forte predominancia dos Servigos Aéreos
Especializados (SAE), responsaveis por aproximadamente 62,9% da frota,
enquanto os Operadores Privados (TPP) concentram cerca de 35,7%, com
participacdo residual das demais categorias. A andlise temporal mostra que, a
partir de 2024, o crescimento da frota passou a ser impulsionado de forma mais
intensa pelo SAE, ao passo que o TPP apresentou comportamento mais volatil e
sinais de estabilizagdo em 2025. A distribuicdo regional permanece altamente
concentrada nos principais polos agricolas do pais, com destaque para Mato
Grosso, Rio Grande do Sul, Sdo Paulo ¢ Goids. Um dos principais achados do
estudo ¢ a identificacdo de uma mudanca estrutural no enquadramento operacional
das aeronaves, evidenciada pelo cruzamento por prefixo entre 2023, 2024 e 2025.
Nesse periodo, observou-se uma migragao liquida de 119 aeronaves do TPP para
o SAE, indicando um processo de reorganizacdo do setor, associado a
racionalizacdo econdmica, a busca por ganhos de escala, a profissionalizagao da
operacdo aérea e ao aumento das exigéncias regulatdrias e operacionais. Do ponto
de vista técnico, a frota apresenta equilibrio entre aeronaves nacionais (51%) e
importadas (49%), com manuten¢do da lideranca da Embraer/Neiva e crescimento
consistente de aeronaves turboélice. Observa-se tendéncia gradual de
modernizagdo da frota, ainda que combinada com elevada longevidade
operacional, expressa por ano médio de fabricacdo em 2001 e idade média
aproximada de 22 anos. Por fim, o registro da primeira aeronave agricola
auténoma multirotor em 2025 sinaliza o inicio de uma nova etapa tecnologica,
caracterizada pela convivéncia progressiva entre sistemas tripulados e autdbnomos
no setor aeroagricola brasileiro.

Palavras-chave: Aviacao agricola, Frota aeroagricola, Tecnologias agricolas,
Sustentabilidade, Brasil.



INTRODUCAO

A aviagdo agricola ocupa uma posigdo estratégica no agronegocio brasileiro,
atuando como um dos principais vetores de eficiéncia produtiva, segurancga fitossanitaria
e sustentabilidade operacional em um pais marcado por dimensdes continentais e elevada
diversidade agricola. Ao longo das tltimas décadas, o setor deixou de ser uma atividade
complementar para se consolidar como um instrumento essencial de apoio a produgado de

alimentos, fibras e bioenergia, integrando tecnologia, logistica e precisao em larga escala.

O crescimento da agricultura brasileira, impulsionado pela expansdo da area
cultivada, pela intensificagdo produtiva e pela adog¢do de sistemas cada vez mais
tecnificados, ampliou significativamente a demanda por solucdes aéreas. Nesse contexto,
a aviagdo agricola passou a desempenhar papel central no controle de pragas e doengas,
na aplicacdo de insumos em janelas criticas ¢ na reducdo de perdas produtivas,
especialmente em regides onde a escala e as condigdes operacionais impdem limites as

aplicagoes terrestres.

A evolucdo da frota aeroagricola reflete diretamente esse processo de
transformacgdo do campo. O aumento consistente do nimero de aeronaves ao longo dos
anos ndo ocorre de forma aleatdria, mas responde a fatores econdmicos, tecnologicos e
regulatorios, além de decisdes estratégicas dos produtores e das empresas prestadoras de
servico. Analisar a frota, portanto, significa compreender nao apenas quantidades, mas

modelos de negocio, padrdes regionais e tendéncias estruturais do setor.

Outro aspecto fundamental ¢ a diversidade de operadores que compdem a aviagao
agricola brasileira. O setor se organiza a partir de empresas prestadoras de servigo (SAE),
operadores privados com aeronaves proprias (TPP) e um conjunto residual de aeronaves
vinculadas a institui¢des publicas, escolas e fabricantes. Cada modelo atende a logicas
distintas de operacdo, investimento e gestao, contribuindo de forma complementar para a

capilaridade e a robustez do sistema aeroagricola nacional.

A composi¢do da frota também revela a interacdo entre a indistria aerondutica
nacional e o mercado internacional. A presenca simultdnea de aeronaves produzidas no
Brasil e de modelos importados demonstra um setor aberto a inovagao, capaz de absorver
tecnologias externas sem perder a relevancia da producdo nacional. Essa
complementaridade tem sido decisiva para a modernizagdo da frota e para o atendimento

das crescentes exigéncias operacionais do agronegocio.



Nos ultimos anos, além do crescimento quantitativo, observa-se uma mudanga
qualitativa importante na aviagdo agricola. O avanco da digitalizacdo, da coleta e analise
de dados, da automacdo e da integragdo com sistemas de agricultura de precisdo tem
redefinido a forma como as operagdes aéreas sao planejadas e executadas. Esse processo
amplia o valor estratégico da frota, que passa a gerar ndo apenas aplicagdo de insumos,

mas também informacao e inteligéncia para a tomada de decisdo no campo.

Por fim, o ano de 2025 se apresenta como um marco relevante para o setor, ao
reunir uma frota historicamente elevada de aeronaves tripuladas e, simultaneamente,
sinalizar o inicio da entrada dos avides agricolas autdnomos multirotor no ambiente
regulado. Este estudo, ao analisar a frota aeroagricola brasileira até 2025, busca oferecer
uma visdo abrangente sobre sua evolugdo, estrutura e tendéncias, servindo como base
técnica para o debate estratégico, regulatorio e economico do futuro da aviagdo agricola

no Brasil.
2. METODOLOGIA

A presente pesquisa, realizada em janeiro de 2026 com base nos dados
fornecidos pela Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC) retirados do site oficial
no dia 01 de janeiro de 2026, tem como objetivo explorar o crescimento e a
composi¢do da frota aeroagricola brasileira no ano de 2025. A anélise abrangeu uma
amostra de 33.711 aeronaves, que no ano passado foi de 32.133. Apos os filtros
retirando aeronaves de reserva de marcas e aeronaves com perecimento, roubadas,
exportadas etc., sobrando somente “null”’, ficaram somente 2866 aeronaves

destinadas ao uso agricola, incluindo avides, helicopteros e avido agricola autdbnomo.

2.1. COLETA DE DADOS

A pesquisa utilizard dados secundarios fornecidos pela Agéncia Nacional de Aviagao
Civil (ANAC) referentes a frota de avides e helicopteros agricolas no Brasil. Esses
dados incluem informagdes detalhadas sobre o numero de aeronaves registradas, sua
distribuicdo por estado, caracteristicas técnicas (como tipo de motor, capacidade de
carga e ano de fabricagdo), além do histérico de operagdo e de manutencio. O periodo
analisado compreende os Ultimos dez anos, permitindo uma visdo temporal abrangente

sobre o crescimento ¢ a modernizacao da frota. Os dados foram obtidos diretamente



do sistema de consultas ptublicas da ANAC, sendo tratados e organizados em um banco

de dados estruturado para facilitar sua analise.
2.2. METODO DE ANALISE

O método de analise utilizado na pesquisa sera descritivo, com o objetivo de
interpretar e apresentar as caracteristicas principais da frota de aeronaves agricolas no
Brasil. O processo de andlise envolveu um rigoroso filtro por modelos de aeronaves
agricolas, buscando assegurar a precisdo dos dados. Inicialmente, as aeronaves com
matricula cancelada foram excluidas por meio da coluna DS MOTIVO CANC,
deixando somente nul/l. Em seguida, no campo DS GRAVAME, foram removidas
todas as reservas de marca, pois tais aecronaves ainda ndo estao ativamente operando
na frota. Especificamente, no caso do modelo PA-18, incluimos apenas aquelas
aeronaves que, com razoavel certeza, puderam ser classificadas como agricolas. Para
isso, adotou-se o critério de verificar a categoria do explorador; quando este se tratava
de uma empresa de aviacdo agricola, o PA-18 foi classificado como tal. Entretanto, ¢
importante destacar que essa classificacdo nao aparece de forma explicita no banco de
dados do Registro Aeronautico Brasileiro (RAB), e por isso os numeros relacionados
ao PA-18 devem ser interpretados com cautela. Sob o rétulo "PA-18", foram

contabilizados também os modelos PA-18 A, PA-18-135 e PA-18-150.

Grifico 1. NUMERO DE AERONAVES TRIPULADAS POR CATEGORIA
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Fonte: elaboragdo propria (2025).
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Com a atualizacao dos dados para 2025, a frota totalizou 2.866 aeronaves, sendo 1.023
TPP (operadores privados) e 1.843 demais. Isso significa que os TPP correspondem a
aproximadamente 35,7% da frota, enquanto os demais (SAE + outros) representam 64,3%

do total da frota aeroagricola em 2025.

Para a distribuicdo das aeronaves por unidade da federagdo e por categoria, adotou-se
como critério o estado de domicilio do operador ou explorador, o que permite uma analise
geografica mais precisa da frota. Este relatorio também inclui helicopteros que foram
detectados como operados por empresas de aviagao agricola e que estdo registrados em
categorias pertinentes a prestacdo desse servigo, assim como a primeira aeronave

autdnoma cadastrada, identificada neste levantamento.

o Analise descritiva atual: inicialmente a analise trara as informagdes relativas a frota
de 2025 como tipos de operador, modelos, tipos de acronaves e marcas, assim como

motorizagao.

» Analise Comparativa Regional: A frota serd comparada entre os diferentes estados
brasileiros, com o intuito de identificar regides com maior concentragao de acronaves
agricolas e possiveis fatores explicativos para essa concentragdo, como caracteristicas

geograficas, concentracdo agricola e infraestrutura de apoio.

e Analise perspectiva: Sera realizada a partir de estatisticas descritivas, como
frequéncias absolutas e relativas para entender o comportamento da frota ao longo do
tempo assim como entender onde esta a frota no Brasil, tipos, modelos e marcas. Essa
analise permitira identificar padroes de crescimento, modernizacao e regionalizacao

da frota agricola.

Para a anélise dos dados foi utilizado a ferramentas Microsoft Excel e o0 ChatGPT
(inteligéncia artificial) que permitiu o processamento estatistico, textos e a construgao
de graficos e mapas. O uso dessas ferramentas visa garantir precisdo na interpretacao

e clareza na apresentacgao dos resultados.

No presente relatorio, identificou-se que a categoria SAE, conforme utilizada de
forma genérica em algumas leituras do setor, pode gerar confusdo conceitual quando
comparada as classificagdes oficiais do Registro Aerondutico Brasileiro
(RAB/ANAC). Em especial, a categoria S05, que corresponde de maneira especifica

aos prestadores de servico de aplicacdao aérea, apresenta equivaléncia pratica com o
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conceito amplamente adotado de SAE no ambiente operacional da aviagdo agricola.
Com o objetivo de padronizar a interpretacdo dos dados e ampliar a clareza
metodoldgica, optou-se por tratar de forma conjunta a categoria SO5 como integrante
do grupo SAE, mantendo a coeréncia com a realidade do setor. De maneira analoga, a
categoria S11 e demais, foi igualmente incorporada ao mesmo agrupamento analitico,
por também representar operacdes vinculadas a prestagdo de servigos, ainda que com
enquadramentos administrativos distintos no sistema da ANAC. Esse ajuste
metodologico ndo altera os resultados quantitativos do estudo, mas qualifica a leitura
dos dados, garantindo maior precisao conceitual e facilitando o entendimento por parte

de leitores técnicos, institucionais € nao especializados.

A analise das categorias SAE e TPP foi realizada a partir de um processo de
filtragem orgénica e individualizada no banco de dados, com verificagdo registro a
registro, de forma a evitar enquadramentos automaticos que pudessem gerar distor¢des
ou erros metodologicos na pesquisa. Esse procedimento permitiu validar a natureza
operacional de cada aeronave com maior precisdo, assegurando que os registros
classificados como prestadores de servico e operadores privados (TPP) refletissem
efetivamente a realidade de uso e exploragdo declarada no sistema da ANAC. Ao
adotar essa abordagem manual e criteriosa, o estudo refor¢a a robustez e a
confiabilidade dos resultados, reduzindo o risco de inconsisténcias decorrentes de

classificagdes genéricas ou ambiguidades presentes na base original de dados.

2.3. LIMITACAO DA PESQUISA

Embora os dados fornecidos pela ANAC sejam amplamente abrangentes, esta
pesquisa esta sujeita a algumas limitagdes. Entre elas, destaca-se a falta de informagdes
detalhadas sobre o uso especifico de cada aeronave, o que pode limitar a compreensao
de sua eficacia em diferentes contextos agricolas. Além disso, eventuais lacunas nos
dados de manutengiio e operagdo podem impactar a analise longitudinal da frota. E
importante considerar também a dependéncia da qualidade do preenchimento do RAB
pelo operador, possiveis classificacdes ambiguas (ex.: PA-18), auséncia de dados

operacionais (horas voadas, taxa de uso) e o carater ainda incipiente da frota autonoma.
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3. RESULTADOS

Os resultados desta pesquisa revelam um panorama detalhado da frota aeroagricola
brasileira em 2025, destacando seu crescimento e distribui¢ao regional. Com um total
de 2.866 aeronaves identificadas, o estudo ird apresentar a seguir uma analise robusta
das caracteristicas técnicas e operacionais dessas aeronaves, incluindo avides e
helicopteros utilizados na aviacao agricola. A partir dos filtros aplicados, observou-se
uma clara predominancia de determinadas categorias de aeronaves, com variagoes

regionais significativas.

3.1. ANALISE DESCRITIVA DA FROTA AEROAGRICOLA TRIPULADA
2025

A partir de agora, faremos uma breve explanacdo sobre os dados da frota
aeroagricola tripulada. Esta andlise descritiva tem como objetivo fornecer uma visao
detalhada sobre a composi¢ao e as caracteristicas das aeronaves utilizadas no setor

agricola.

3.1.1. DISTRIBUICAO POR TIPO DE OPERADOR E AERONAVE

Grifico 2. Distribui¢do de aeronaves tripuladas por tipo de operador
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Fonte: elaboragdo propria (2026).

O gréfico mostra que a frota de aeronaves tripuladas ¢ fortemente concentrada em
Servigcos Aéreos Especializados (SAE), que somam 1.802 aeronaves, o equivalente a
aproximadamente 62,9% do total analisado. Em seguida aparecem os Trabalhos
Acéreos Privados (TPP), com 1.040 aeronaves, representando cerca de 36,3% da frota.

Esses dois grupos, juntos, concentram mais de 99% das aeronaves tripuladas,
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evidenciando que a atividade aeroagricola no Brasil ¢ predominantemente executada
por operadores profissionais, estruturados e voltados diretamente a prestacdo de

servigos ao setor produtivo.

As demais categorias apresentam participagdo residual no conjunto da frota. As
aeronaves vinculadas ao Governo, com 10 unidades, representam cerca de 0,3%,
enquanto as Escolas, com 12 aeronaves, respondem por aproximadamente 0,4% do
total, refletindo seu papel focado na formacao e treinamento. Ja os Fabricantes, com
apenas 3 aeronaves, correspondem a cerca de 0,1%, indicando uso restrito a testes,
demonstragdes ou desenvolvimento tecnoldgico. Esses percentuais reforcam que a
aviacdo agricola tripulada brasileira ¢ essencialmente operacional e orientada ao

mercado, com baixa dispersao para usos institucionais ou experimentais.

Grafico 3. Distribuicdo de aeronaves tripuladas pelo tipo de aeronaves

Aviao; 2834
Aeronave nao
Helicoptero; 31 tripulada; 1
Avido Helicoptero Aeronave nao tripulada

Fonte: elaboragdo propria (2026).

A distribuigdo da frota aeroagricola em 2025 evidencia o claro predominio das
aeronaves tripuladas de asa fixa, que somam 2.834 unidades, representando 98,9% do
total de 2.866 aeronaves registradas. Esse dado reforca a centralidade do avido agricola
como principal ferramenta operacional do setor no Brasil, especialmente pela sua
elevada capacidade de aplicagdo, alcance, velocidade e eficiéncia em grandes areas. O
modelo operacional brasileiro, fortemente orientado para culturas extensivas, favorece
aeronaves com maior produtividade por hora de voo, o que explica essa expressiva

concentracao.
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Os helicopteros, por sua vez, totalizam 31 wunidades, equivalentes a
aproximadamente 1,1% da frota. Embora minoritéria, essa categoria cumpre um papel
estratégico em operacdes especificas, como aplicacdes localizadas, areas de relevo
acidentado, culturas perenes e missdes que exigem maior manobrabilidade. A baixa
participagdo relativa nao indica perda de relevancia, mas sim uma atuagdo

complementar e altamente especializada dentro do ecossistema da aviagdo agricola.

No caso das aeronaves nao tripuladas, a frota registra apenas 1 unidade em 2025,
correspondente a aeronave nao tripulada da Pyka, o que representa cerca de 0,03% do
total. Entretanto cabe salientar que na lista de drones da ANAC deve aparecer mais
Pelicans. Trata-se de um marco simbdlico e tecnoldgico para o setor, indicando o inicio
da incorporagdo formal de aeronaves agricolas autbnomas de maior porte no ambiente
regulado brasileiro. Embora ainda incipiente em termos quantitativos, a presenca do
Pelican da Pyka sinaliza a ampliagdo do uso de plataformas autonomas para nichos
especificos, testes operacionais e futuras transformagdes no modelo produtivo da

aviagdo agricola nacional.

3.1.2. DISTRIBUICAO POR MARCAR, MODELO, MOTORIZACAO E
ORIGEM

Tabela 1. Distribuicao de aeronaves tripuladas e autbnomas por marca

MARCA QUANTIDADE PERCENTUAL
EMBRAER/NEIVA 1456 50,8%
AIR TRACTOR 833 29,1%
ROBINSON HELICOPTER 30 1,0%
THRUSH AIRCRAFT 80 2,8%
CESSNA AIRCRAFT 276 9,6%
PIPER AIRCRAFT 129 4,5%
LAVIASA 17 0,6%
AYRES CORPORATION 18 0,6%
GIPPSLAND 3 0,1%
CHINCUL SACAIFI 6 0,2%
PZL-OKECIE 4 0,1%
PZL-MIELEC 11 0,4%
BELL HELICOPTER 1 0,0%
EUROCOPTER FRANCE 0 0,0%
BELLANCA AIRCRAFT 1 0,0%
PYKA INC. 1 0,0%

Fonte: elaboragdo propria (2026).
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A tabela de 2025 confirma a forte concentragdo da frota aeroagricola tripulada em
poucas fabricantes. A Embraer/Neiva mantém lideranga absoluta, com 1.456 aeronaves,
equivalentes a 50,8% da frota nacional, reforcando seu papel estrutural no setor. Esse
resultado reflete ndo apenas a base historica instalada, mas também a longevidade
operacional, a ampla rede de manutencdo e a elevada adequacao dos modelos as
condi¢des de trabalho da agricultura brasileira. Na segunda posicdo, a Air Tractor
aparece com 833 aeronaves (29,1%), consolidando-se como a principal fabricante
estrangeira no pais, especialmente impulsionada pela crescente adogdo de aeronaves

turboélice de maior capacidade e produtividade.

Em um segundo bloco, observa-se a presenca relevante da Cessna Aircraft, com 276
aeronaves (9,6%), seguida pela Piper Aircraft, com 129 unidades (4,5%), e pela Thrush
Aircraft, com 80 aeronaves (2,8%), marcas que atendem nichos especificos e perfis
distintos de operadores. Fabricantes como Robinson Helicopter (1,0%), Laviasa (0,6%),
Ayres Corporation (0,6%) e PZL-Mielec (0,4%) complementam a frota, enquanto outras
marcas aparecem de forma residual. Ao todo, a frota de 2025 retine 15 fabricantes com
aeronaves em operacdo, evidenciando diversidade tecnologica, ainda que com forte

concentragdo nas trés lideres.

Na compara¢do com 2024, os dados indicam estabilidade estrutural na composi¢do da
frota por marca, com manuten¢do da lideranga da Embraer/Neiva em patamar
praticamente idéntico ao do ano anterior (50,8% em 2025 contra 50,80% em 2024). A
Air Tractor também preserva sua participagdo relativa, mantendo-se proxima de 29%
nos dois anos, o que sinaliza continuidade na estratégia dos operadores de ampliar ou
renovar suas frotas com aeronaves de maior capacidade e eficiéncia operacional, sem

ruptura no padrao de mercado.

Da mesma forma, Cessna, Piper e Thrush mantém posi¢des semelhantes as observadas
em 2024, com variacdes marginais que nado alteram o ranking nem a logica de
segmentagdo do setor. Esse comportamento refor¢a a maturidade do mercado
aeroagricola brasileiro, no qual mudangas ocorrem de forma gradual, associadas mais a
renovagdo tecnoldgica e a substituicdo de modelos do que a alteragdes abruptas na
preferéncia por fabricantes. Em sintese, a comparag¢do entre 2024 e 2025 evidencia
continuidade, previsibilidade e consolidagdo, caracteristicas tipicas de um setor

profissionalizado e altamente especializado.
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Tabela 2. Distribuicao de aeronaves tripuladas por modelo

FABRICANTE
AIR TRACTOR
EMBRAER
NEIVA
NEIVA
EMBRAER
CESSNA AIRCRAFT
AIR TRACTOR
NEIVA
EMBRAER
AIR TRACTOR
PIPER AIRCRAFT
NEIVA
AIR TRACTOR
AIR TRACTOR
AIR TRACTOR
CESSNA AIRCRAFT
THRUSH AIRCRAFT
PIPER AIRCRAFT
ROBINSON HELICOPTER
THRUSH AIRCRAFT
PIPER AIRCRAFT
THRUSH AIRCRAFT
AYRES CORPORATION
AIR TRACTOR
AIR TRACTOR
AIR TRACTOR
CESSNA AIRCRAFT
NEIVA
PIPER AIRCRAFT
CESSNA AIRCRAFT
LAVIASA
NEIVA
LAVIASA
AIR TRACTOR
PZL-MIELEC
AIR TRACTOR
PZL-MIELEC
PZL-OKECIE
ROBINSON HELICOPTER
CHINCUL SACAIFI
GIPPSLAND
CHINCUL SACAIFI
PIPER AIRCRAFT

ORIGEM
EUA
BRASIL
BRASIL
BRASIL
BRASIL
EUA
EUA
BRASIL
BRASIL
EUA
EUA
BRASIL
EUA
EUA
EUA
EUA
EUA
EUA
EUA
EUA
EUA
EUA
EUA
EUA
EUA
EUA
EUA
BRASIL
EUA
EUA
ARGENTINA
BRASIL
ARGENTINA
EUA
POLONIA
EUA
POLONIA
POLONIA
EUA
ARGENTINA
AUSTRALIA
ARGENTINA
EUA

IMPORTADO
NACIONAL

NACIONAL

NACIONAL

NACIONAL

IMPORTADO
IMPORTADO
NACIONAL

NACIONAL

IMPORTADO
IMPORTADO
NACIONAL

IMPORTADO
IMPORTADO
IMPORTADO
IMPORTADO
IMPORTADO
IMPORTADO
IMPORTADO
IMPORTADO
IMPORTADO
IMPORTADO
IMPORTADO
IMPORTADO
IMPORTADO
IMPORTADO
IMPORTADO
NACIONAL

IMPORTADO
IMPORTADO
IMPORTADO
NACIONAL

IMPORTADO
IMPORTADO
IMPORTADO
IMPORTADO
IMPORTADO
IMPORTADO
IMPORTADO
IMPORTADO
IMPORTADO
IMPORTADO
IMPORTADO

MODELO MOTOR
AT-502B TURBINA
EMB-203 PISTAO
EMB-201A PISTAO
EMB-202 PISTAO
EMB-202A PISTAO
A188B PISTAO
AT-402B TURBINA
EMB-201 PISTAO
EMB-202 PISTAO
AT-502A TURBINA
PA-25-235 PISTAO
EMB-202A PISTAO
AT-802A TURBINA
AT-602 TURBINA
AT-402A TURBINA
T188C PISTAO
S2R-H80 TURBINA
PA-25-260 PISTAO
R44 | PISTAO
S2R-510 TURBINA
PA-36-300 PISTAO
S2R-T34 TURBINA
S-2R PISTAO
AT-401B PISTAO
AT-401 PISTAO
AT-802 TURBINA
A188A PISTAO
EMB-200A PISTAO
PA-36-375 PISTAO
A188 PISTAO
PA-25-260 PISTAO
EMB-200 PISTAO
PA-25-235 PISTAO
AT-502 TURBINA
M18B PISTAO
AT-504 TURBINA
M18A PISTAO
PZL-106BT-601 TURBINA
R44 PISTAO
PA-25-260 PISTAO
GA200C PISTAO
PA-25-235 PISTAO
PA-25 PISTAO

QUANTIDADE
372
351
338
300
221
221
179

91
75
74
64
60
56
52
41
34
29
28
25
29
24
21
18
17
14
17
12
12

=
o
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BELL HELICOPTER EUA IMPORTADO 206B TURBINA 1
BELLANCA AIRCRAFT EUA IMPORTADO 8GCBC PISTAO 1
EUROCOPTER FRANCE FRANCA  IMPORTADO EC130B4 TURBINA 0
GIPPSLAND AUSTRALIA  IMPORTADO GA200 PISTAO 1
PIPER AIRCRAFT EUA IMPORTADO PA-18 PISTAO 1
CHINCUL SACAIFI ARGENTINA |IMPORTADO PA-18-150 PISTAO 1
CHINCUL SACAIFI ARGENTINA IMPORTADO PA-36-375 PISTAO 1
ROBINSON HELICOPTER EUA IMPORTADO R22 PISTAO 1
ROBINSON HELICOPTER EUA IMPORTADO R22 BETA PISTAO 1
THRUSH AIRCRAFT EUA IMPORTADO s2r-t660 TURBINA 1
PYKA INC. EUA IMPORTADO PYKA PELICAN ELETRICO 1

Fonte: claboragdo propria (2026).

A nova leitura da tabela de 2025 revela uma mudanca historica na lideranga por
modelo dentro da frota aeroagricola brasileira. Pela primeira vez, a Air Tractor
assume a primeira colocac¢ao individual com o0 AT-502B, que alcanga 372 aeronaves
em operagdo, superando o tradicional e histérico EMB-201A (Ipanema), que registra
338 unidades. Esse movimento sinaliza uma inflexao relevante no perfil da frota,
refletindo a crescente preferéncia dos operadores por acronaves turboélice, associadas
a maior capacidade de carga, produtividade operacional e eficiéncia em grandes areas,

especialmente em regides de agricultura extensiva.

Paralelamente, a Embraer também protagoniza uma transicdo estratégica
importante ao superar o proprio EMB-201A com sua evolucdo tecnoldgica, o EMB-
203, que totaliza 351 aeronaves. Esse dado demonstra que, embora o 201 A tenha sido
por décadas o pilar da aviacdo agricola nacional, a renovagao da frota vem ocorrendo
dentro da propria base industrial brasileira, com a adog¢do de modelos mais modernos,
robustos e alinhados as exigéncias atuais de desempenho, seguranca e eficiéncia. Em
conjunto, esses dois movimentos — a lideranca inédita do AT-502B e a ascensdo do
EMB-203 — marcam um novo ciclo na composicdo da frota, caracterizado por
modernizacao gradual, maior presenga de turbinas e atualizacdo tecnoldgica sem

ruptura abrupta do modelo operacional do setor.
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Grifico 4. Distribui¢do de aeronaves por origem
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Fonte: elaboragdo propria (2026).

O gréfico mostra a distribui¢do da frota aeroagricola brasileira em 2025, dividida
entre aeronaves de origem nacional e importada. O segmento "NACIONAL"
representa 51% da frota, somando 1456 aeronaves, enquanto o segmento

"IMPORTADQ" abrange 49%, com 1410 aeronaves.

Grifico 5. Distribui¢do de aeronaves por motorizagao
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Fonte: elaboragdo propria (2025).

O grafico de 2025 apresenta a distribuicdo da frota aeroagricola por tipo de
motoriza¢do, evidenciando que os motores convencionais a pistdo seguem
predominantes, com 1.978 aeronaves, o que representa 69% do total. Na sequéncia, os
motores turboélice somam 886 unidades, correspondendo a 31% da frota, confirmando
a consolidacao desse tipo de propulsdo nas operacoes agricolas de maior escala. Como
novidade metodolodgica e tecnoldgica, passam a ser contabilizados o motor turboeixo,

presente em 1 helicoptero, e o motor elétrico, utilizado na aeronave autonoma, ambos
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com participagdo baixa, mas relevantes do ponto de vista da evolugao tecnoldgica do
setor. Na comparagdo com os dados de 2024, observa-se uma leve reducao relativa da
participagdo dos motores a pistdo, que passaram de 71% (1.924 aeronaves) para 69%
(1.978 aeronaves) em 2025, ao mesmo tempo em que os motores a turbina ampliaram
sua participacdo de 29% (798 unidades) para 31% (886 unidades). Esse movimento
indica uma tendéncia gradual de modernizag¢do da frota, com maior incorporacio de
aeronaves turboélice, associadas a ganhos de produtividade, capacidade operacional e
eficiéncia. A inclusdo, ainda que incipiente, de propulsao elétrica e turboeixo reforga
que o setor comeca a dar seus primeiros passos rumo a diversificacao tecnoldgica, sem

romper com a base operacional consolidada historicamente.
3.1.3. DISTRIBUICAO POR DATA DE FABRICACAO

Grifico 6. Distribui¢ao de aeronaves tripuladas por década de fabricagdo
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|
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Fonte: elaboragdo propria (2026).

Tabela 3. Distribuicao de aeronaves tripuladas por ano de fabricagdo (percentual)

ANO QTDE PERCENTUAL
2010 698 25,8%

2020 587 21,7%

1970 495 18,3%

2000 363 13,4%

1980 278 10,3%

1990 223 8,3%

1960 57 2,1%

1950 2 0,1%

Fonte: elaboragdo propria (2025).
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A analise da distribuicdo das aeronaves tripuladas por ano de fabricacao,
conforme apresentado na tabela e no grafico, revela uma concentragdo significativa de
aeronaves mais recentes na frota aeroagricola. O ano de 2010 lidera com 698 aeronaves,
representando 25,8% do total, seguido por 2020, que conta somente com 5 anos
completos, com 587 unidades (21,7%). Esse padrdo indica um investimento continuo
em aeronaves mais modernas, refletindo a busca por maior eficiéncia operacional,
seguranga ¢ conformidade com regulamentacdes ambientais e tecnologicas mais
recentes. Assim como a comprovagao que a eficiéncia e a sustentabilidade da ferramenta

estao contribuindo com a agricultura brasileira.

Os dados também destacam a presenca relevante de aeronaves fabricadas em
1970, com 495 unidades (18,3%), demonstrando a durabilidade e confiabilidade dessas
aeronaves ao longo do tempo. A década de 2000 também teve um impacto significativo
na composi¢ao da frota, com 363 unidades (13,4%), evidenciando um periodo de
renovagdo moderada. J& nas décadas de 1980 e 1990, houve uma queda no numero de
aeronaves fabricadas, com 278 (10,3%) e 223 (8,3%) unidades, respectivamente, o que
pode ser atribuido a mudangas econdmicas e tecnologicas que afetaram a produgdo e

aquisi¢ao de novas aeronaves no periodo.

A menor representatividade de aeronaves fabricadas antes de 1980 reflete tanto
a evolucdo da aviagdo agricola quanto o impacto da modernizagdo do setor. Em 1960,
foram registradas apenas 57 unidades (2,1%) ainda em opera¢do, enquanto em 1950,
esse numero cai para apenas 2 aeronaves (0,1%). Esses dados sugerem que aeronaves
mais antigas tendem a ser gradativamente substituidas por modelos mais eficientes, tanto
em termos de desempenho quanto de consumo de combustivel e emissdo de poluentes,
sendo que hoje boa parte da frota ja é movida e Etanol. Unica frota no mundo que temos
essa tecnologia. Nos dados de 2021, 18% da frota j4 era movida a Etanol. Em breve

teremos o dado de 2025.
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Tabela 4. Dados sobre o ano de fabricagdo das aeronaves agricolas tripuladas

Descricao Resultados
Ano médio da frota 2.001
Idade média da frota 22,1
Ano do aviao mais antigo (1) 1.959

Fonte: elaboracdo propria (2026).

Os indicadores consolidados da frota aeroagricola evidenciam um perfil etario
maduro e tecnicamente consistente. O ano médio de fabricagdo da frota é 2001, o que
resulta em uma idade média aproximada de 22 anos, considerando o ano-base de 2025.
Ao mesmo tempo, o registro do avido mais antigo ainda em operacao, fabricado em
1959, reforga a longevidade operacional caracteristica da aviacdo agricola, sustentada
por rigorosos processos de manutengao, atualizagdo tecnoldgica e controle regulatdrio.
Em conjunto, esses dados demonstram que a frota brasileira combina durabilidade,
seguranga e renovagao progressiva, mantendo-se plenamente funcional e alinhada as

demandas atuais de produtividade e eficiéncia do agronegécio.

Idade média da frota por fabricante — 2025
o Embraer / Neiva (Ipanema)
o Frota total: 1.456 aeronaves
o Base com ano de fabricacao valido: ~1.335 aeronaves
o Ano médio de fabricagao: 2000
o Idade média em 2025: 24,4 anos

e Air Tractor
o Frota total: 833 aeronaves
o Base com ano de fabrica¢ao valido: ~650 acronaves
o Ano médio de fabricagao: 2015
o Idade média em 2025: 10 anos
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e Thrush Aircraft
o Frota total: 80 acronaves
o Base com ano de fabricagao valido: 66 acronaves
o Ano médio de fabricagao: 2017
o Idade média em 2025: 7,8 anos

3.2. ANALISE DESCRITIVA POR ESTADO DA FEDERACAO

Grafico 7. Distribui¢do de aeronaves tripuladas por Estado da Federagao
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Fonte: elaboracdo propria (2026).

O gréfico referente a 2025 evidencia a manuten¢do da forte concentragdo da aviagdo
agricola tripulada nos estados do Centro-Oeste e do Sul do Brasil. Mato Grosso (MT)
segue como lider absoluto, com 803 aeronaves, ampliando ainda mais sua vantagem
em relacdo aos demais estados. Na sequéncia aparecem Rio Grande do Sul (RS), com
398 aeronaves, Sao Paulo (SP), com 328, ¢ Goias (GO), com 320 unidades,
confirmando a relevancia desses polos produtivos. Bahia (BA) registra 188 aeronaves,
seguida por Mato Grosso do Sul (MS) com 160, Parana (PR) com 141 e Minas Gerais
(MG) com 109. Estados como Par4 (PA), Tocantins (TO), Maranhao (MA) e Rondonia
(RO) mantém frotas intermedidrias, enquanto os demais apresentam quantitativos
reduzidos, refor¢ando a caracteristica de concentragdo regional da atividade

aeroagricola no pais.
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Em relagdo a 2024, observa-se um crescimento consistente da frota nos principais
estados, especialmente em Mato Grosso, que passa de 749 para 803 aeronaves, € no
Rio Grande do Sul, que evolui de 385 para 398 unidades. Sao Paulo e Goids também
apresentam incremento moderado, mantendo posigdes estratégicas no ranking
nacional. A Bahia, Mato Grosso do Sul, Parand ¢ Minas Gerais seguem trajetoria
semelhante, com aumento do nimero de aeronaves, sinalizando expansdo da demanda
por servigos aeroagricolas. Nos estados com menor frota, a variagdo ¢ mais discreta,
indicando estabilidade. No conjunto, a comparagdo entre 2024 e 2025 reforca a
tendéncia de crescimento gradual e concentrado, alinhada a expansdo da agricultura
de larga escala e ao maior uso de tecnologia aérea nas regides mais produtivas do

Brasil.

Grifico 8. Distribui¢ao de aeronaves tripuladas por Estado da Federacao
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Fonte: elaboragdo propria (2025).

A distribuicdo percentual das aeronaves tripuladas por estado da federacdo
brasileira, conforme apresentado no Grafico 8, evidencia uma forte concentracdo no
Mato Grosso (MT), que representa 27,5% do total da frota. O Rio Grande do Sul (RS)
aparece em seguida com 14,1%, seguido por Sao Paulo (SP) e Goiés (GO), com 11,8%

e 11,3%, respectivamente. Esses estados, que se destacam na producgdo agricola
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nacional, possuem a maior demanda por aviacao agricola, refletindo a importancia do

setor na aplicacdo de insumos e defensivos agricolas para grandes areas de cultivo.

Outros estados também possuem participacoes relevantes, como a Bahia (BA) com

6,4%, Mato Grosso do Sul (MS) com 5,4% e Parand (PR) com 54%. A

representatividade dos demais estados varia entre 3,8% e 0,0%, evidenciando a menor

participacao da aviacdo agricola em algumas regides.

Tabela 5. Distribuicao de aeronaves tripuladas por Estado da Federagao e por tipo de

operador.

SAE

(Prestadores de Servigo)

RS
MT
SP
GO
MS
PR
MG
TO
PA
BA
MA
RO
AL
SC
Pl
DF
RR
PE
AM
ES
AP
R}
AC
SE

Fonte: elaboragdo propria (2026).
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CATEGORIA SAE (Prestadores de Servico)

Em 2025, a categoria SAE (empresas prestadoras de servigo) totaliza 1.802
aeronaves em operagdo no Brasil. Os cinco principais estados concentram
aproximadamente 73% da frota nacional, evidenciando elevado grau de concentragao
regional. O Rio Grande do Sul (RS) lidera com 352 aeronaves, seguido por Mato
Grosso (MT) com 338, Sao Paulo (SP) com 274, Goias (GO) com 241 e Mato Grosso
do Sul (MS) com 125 aeronaves. Esses estados refletem regides com forte demanda
por servigos terceirizados, diversidade de culturas e presenca consolidada de empresas

estruturadas de aviagdo agricola.
Comparacio com 2024

Na comparagdo com 2024, observa-se crescimento consistente nos principais
polos. O RS passou de 334 para 352 aeronaves, crescimento de 5,4%, mantendo a
lideranca nacional. O MT apresentou uma das maiores expansdes absolutas,
avancando de 295 para 338 aeronaves, alta expressiva de 14,6%, ampliando sua
participagdo no total nacional. Sdo Paulo cresceu de 269 para 274 aeronaves (+1,9%),
sinalizando um mercado mais maduro, enquanto Goids avangou de 225 para 241
aeronaves (+7,1%). O MS evoluiu de 111 para 125 aeronaves, crescimento de 12,6%,

reforcando sua relevancia regional.

Esse movimento indica que, além do crescimento absoluto da frota SAE, houve
refor¢o da concentragdo nos estados lideres, especialmente no Centro-Oeste e no Sul
do pais, onde a terceirizacdo da aplicacdo aérea segue como modelo operacional

dominante.
CATEGORIA TPP

Na categoria TPP (produtores com aeronaves proprias), a frota nacional alcanca
1.04043 aeronaves em 2025. Os cinco principais estados concentram cerca de 74% do
total, evidenciando forte concentragdo territorial. O Mato Grosso (MT) mantém
lideranga absoluta com 458 aeronaves, representando aproximadamente 44,6% de toda
a frota TPP do pais. Na sequéncia aparecem Bahia (BA) com 134 aeronaves, Goids

(GO) com 79, Sao Paulo (SP) com 47 ¢ Rio Grande do Sul (RS) com 45 acronaves.
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Comparaciao com 2024

Em relagdo a 2024, o MT cresceu de 452 para 458 aeronaves, variacao positiva
de 1,3%, mantendo sua posicao hegemonica e confirmando a internalizagdo da aviagao
agricola como ativo estratégico em grandes propriedades. A Bahia avancou de 131
para 134 aeronaves (+2,3%), refor¢cando sua consolidagdo como segundo maior polo
nacional de frota propria. Goias, por outro lado, apresentou leve retracao, passando de
82 para 79 aeronaves (—3,7%), enquanto Sdo Paulo permaneceu estavel em 47
aeronaves. O RS também apresentou reducao marginal, de 49 para 45 aeronaves

(—8,2%).

De forma geral, o TPP mantém um perfil altamente concentrado, com
crescimento mais seletivo e dependente de grandes operagdes capitalizadas, sobretudo

no Mato Grosso, onde a frota propria ¢ parte central da estratégia produtiva.
CATEGORIA OUTROS

O grupo Outros permanece residual e pouco relevante em termos percentuais,
representando menos de 1% da frota total tanto em 2024 quanto em 2025. Em 2025,
os maiores registros ocorrem em Sao Paulo (7 aeronaves), Mato Grosso (7) e Distrito
Federal (3), nimeros ainda muito baixos para influenciar a dindmica operacional do

setor.
Comparacio com 2024

Na comparagdo com 2024, observa-se leve crescimento pontual, como em SP,
que passou de 4 para 7 aeronaves, ¢ MT, de 2 para 7 aeronaves, sem, contudo, alterar
o carater institucional, experimental ou governamental desse segmento, que ndo possui

impacto relevante sobre a estrutura produtiva da aviacao agricola brasileira.

SINTESE COMPARATIVA 2024-2025

A comparagdo entre 2024 e 2025 evidencia que o crescimento da frota
aeroagricola brasileira ocorreu de forma assimétrica e concentrada, com destaque para
o Mato Grosso, que ampliou sua presenca tanto no SAE quanto no TPP, refor¢cando
sua centralidade no sistema produtivo nacional. O Rio Grande do Sul mantém a

lideranca no modelo de prestacao de servigos, enquanto Sao Paulo e Goids apresentam
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comportamentos tipicos de mercados mais maduros, com crescimento moderado ou

estabilidade.

Em sintese, os dados confirmam que o avango da frota nao apenas aumentou o
numero absoluto de aeronaves, mas também acentuou a concentra¢do nos principais
polos agricolas, consolidando modelos operacionais distintos: SAE mais dinamico e
em expansao regional, e TPP altamente concentrado, -capital-intensivo e

estrategicamente internalizado, sobretudo no Centro-Oeste brasileiro.

Tabela 6. TOP 10 Estados — Crescimento da Frota Aeroagricola (2024 — 2025)

Ne ESTADO AERONAVES 2024 CRESCIMENTO AERONAVES 2025
24525 (%)

1 PA 60 15% 69
2 BA 125 12% 140
3 DF 73 9,59% 80
4 MS 122 8,20% 132
5 MT 592 5,24% 623
6 MG 87 4,60% 91
7 GO 268 4,48% 280
8 SP 378 4,23% 394
9 RS 370 3,24% 382
10 PR 132 -6,06% 124

Antes de entrar na leitura qualitativa dos dados, observa-se que, entre os estados
que concentram as maiores frotas do pais em 2025, o crescimento médio da frota
aeroagricola entre 2024 e 2025 foi de aproximadamente 5,7%, com forte assimetria
regional. Quatro estados apresentaram expansao superior a 8% no periodo (PA, BA,
DF e MS), enquanto cinco estados cresceram a taxas entre 3% e 5%, refletindo um
padrao de maturidade operacional. Apenas um estado (PR) registrou retracdo, com
variacdo negativa de -6,1%, o que reforca que o movimento predominante entre os
principais polos da avia¢do agricola brasileira em 2025 foi de expansdo liquida da
frota, ainda que em ritmos distintos conforme o estdgio de desenvolvimento de cada

mercado.
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A andlise evidencia que, mesmo entre os estados com maior frota absoluta, ha
diferengas relevantes no ritmo de expansdo da aviagdo agricola. Para e Bahia lideram
o crescimento percentual no periodo, indicando avango consistente da atividade em
regides estratégicas para a expansdo agricola e logistica do pais. Distrito Federal e
Mato Grosso do Sul também se destacam, refor¢ando a tendéncia de intensificacao do

uso da aviagdo agricola em areas de alta tecnificagdo.

Por outro lado, estados com frota historicamente consolidada, como Mato
Grosso, Goids, Sao Paulo e Rio Grande do Sul, apresentam crescimento mais
moderado, compativel com mercados maduros e ja amplamente estruturados. O Parana
se destaca como o Unico estado do grupo com retracdo no periodo analisado, o que
sinaliza a necessidade de avaliacdo especifica de fatores conjunturais, operacionais ou

regulatorios que possam ter influenciado a reducdo da frota entre 2024 e 2025.

3.3. ANALISE TEMPORAL DA FROTA

Grafico 9. Distribuicdo de aeronaves tripuladas por ano.
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Fonte: elaboragdo propria (2026).

O grafico apresenta a evolucao da frota de aeronaves agricolas tripuladas no
Brasil entre 2009 e 2025, evidenciando um crescimento continuo e estrutural ao longo
de todo o periodo. A frota passou de 1.498 aeronaves em 2009 para 2.866 aeronaves em

2025, o que representa um aumento acumulado de aproximadamente 91%. Esse
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crescimento acompanha a expansdo da agricultura brasileira, o aumento da escala
produtiva e a consolidacdo da aviacdo agricola tripulada como ferramenta estratégica

para eficiéncia operacional, controle fitossanitario € manejo preciso das lavouras.

Em 2025, além da frota de aeronaves tripuladas, o setor passa a incorporar de
forma mais clara a entrada de avides agricolas autdnomos multirotor, marcando um novo
momento tecnologico da aviacao agricola brasileira. Embora o grafico represente a série
histérica das aeronaves tripuladas, o ano de 2025 simboliza o inicio de uma transi¢ao
tecnologica, na qual os sistemas autdonomos passam a complementar as operacdes
tradicionais, ampliando a capacidade operacional, a coleta de dados e a precisdo das
aplicagdes. Esse movimento indica que o crescimento observado até aqui tende a ganhar
novas camadas de complexidade e inovagdao, com impactos relevantes sobre

produtividade, modelo de negdcios e regulagao do setor.

Grafico 10. Variacdo de crescimento de SAE e TPP da frota aeroagricola
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Os dois graficos apresentam, de forma complementar, a evolucdo da frota de
aeronaves agricolas tripuladas por tipo de operador entre 2021 e 2025, distinguindo SAE
(empresas prestadoras de servigo) e TPP (operadores privados, fazendas com aeronaves
proprias). No grafico superior, observa-se crescimento consistente da frota SAE, que
passa de 1.541 aeronaves em 2021 para 1.802 em 2025, indicando fortalecimento do
modelo de prestacdo de servigos, impulsionado pela demanda crescente por operacdes
terceirizadas, ganho de escala e maior profissionalizacdo do setor. J4 a frota TPP cresce
de 860 aeronaves em 2021 para 1.040 em 2025, com avango até 2024 ¢ leve acomodagao

no ultimo ano, refletindo ajustes estratégicos por parte dos produtores.

O grafico inferior, que apresenta as taxas anuais de crescimento, reforga essa leitura.
No caso das SAE, o crescimento acelera de forma clara a partir de 2024, saindo de 0,8%
em 2022 e 2023 para 5,2% em 2024 e atingindo 9,3% em 2025, o maior avanco
percentual da série. Esse movimento sinaliza uma retomada mais forte dos investimentos
em empresas prestadoras de servigo, possivelmente associada a renovagdo de frota,
aumento da demanda regional e maior eficiéncia econdmica do modelo terceirizado.

Trata-se de um crescimento mais recente, porém mais intenso.

Por outro lado, os TPP apresentam comportamento mais volatil. Apds crescer 5,6%
em 2022 e 5,3% em 2023, o segmento acelera fortemente em 2024, com 10,1%,
indicando um ano de forte internalizacdo da aviac¢do agricola por grandes produtores.
Em 2025, contudo, ha retra¢do de —1,3%, sugerindo um movimento de estabilizacao,
racionalizacdo de ativos ou migracdo parcial para servicos terceirizados e novas
tecnologias. Em conjunto, os graficos mostram que a aviagdo agricola tripulada segue
em expansdao, mas com dinamicas distintas entre SAE e TPP, reforcando a
complementaridade entre os dois modelos de operacdo dentro do setor aeroagricola

brasileiro.
Analise da mudanca de enquadramento por prefixo (SAE < TPP)

Na sequéncia, sera apresentada a comparagdo detalhada dessa movimentagdo ao
longo do tempo, evidenciando como as aeronaves transitam entre os enquadramentos
TPP e SAE a partir do cruzamento por prefixo e categoria. Essa andlise permite
visualizar, de forma objetiva, a dindmica de compra, uso e posterior transferéncia das
aeronaves, revelando ndo apenas o crescimento ou retragdo de cada segmento, mas

principalmente o processo de reorganizagdo estrutural do setor, no qual ativos
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inicialmente adquiridos por produtores passam, ao longo do tempo, a integrar a frota de
empresas prestadoras de servigo. Trata-se de um elemento-chave para compreender a
evolucdo recente da frota aeroagricola e as mudancas no modelo operacional da

atividade no Brasil.

Comparacio 2023 — 2024
e SAE — TPP: 67 aeronaves
e TPP — SAE: 92 aeronaves

Saldo liquido: +25 aeronaves migrando para SAE

Comparacio 2024 — 2025
e SAE — TPP: 13 aeronaves
e TPP — SAE: 107 aeronaves

Saldo liquido: +94 aeronaves migrando para SAE

Comparaciao acumulada 2023 — 2025
e SAE — TPP: 52 aeronaves
e TPP — SAE: 171 aeronaves

Saldo liquido acumulado: +119 aeronaves migrando para SAE

Essa movimentagdo de aeronaves entre TPP e SAE, identificada a partir do
cruzamento por marca ao longo de 2023, 2024 e 2025, revela uma mudanga estrutural
no modelo de operacio da aviacdo agricola brasileira, e ndo apenas uma variagao
conjuntural de frota. O volume de aeronaves que migrou de TPP para SAE foi
significativamente superior a0 movimento inverso, especialmente entre 2024 e 2025,
indicando que produtores vém optando por externalizar a operagao aérea, transferindo
ativos para empresas prestadoras de servico ou reorganizando a gestdo sob CNPJ

especializado.

Esse comportamento também pode indicar que parte relevante das aeronaves é
inicialmente adquirida por produtores rurais como TPP, muitas vezes em momentos
de forte rentabilidade do agro ou de expansdo da area cultivada, mas acaba sendo
transferida ou o proprio produtor acaba abrindo empresa prestadora de servico ao

longo do tempo. A medida que a operacdo amadurece, os custos de manutencio,
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exigéncias regulatorias, necessidade de pilotos qualificados, gestdo de seguranga
operacional e eficiéncia de escala tornam o modelo de frota propria menos atrativo para
muitos produtores. Nesse contexto, a venda da aeronave para um SAE ou sua
incorporagdo em uma estrutura de prestagao de servigos surge como solugdo racional,
permitindo ao produtor manter acesso a aplicacdo aérea sem imobilizar capital, ao
mesmo tempo em que reforga a consolidacdo e profissionalizagdo das empresas

especializadas do setor.
Grifico 11. Variacao de crescimento da frota aeroagricola tripulada.
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Fonte: elaboragdo propria (2026).

O Gréfico 11 apresenta a varia¢do anual do crescimento da frota aeroagricola
tripulada no Brasil entre 2009 e 2025, evidenciando ciclos distintos de expansdo ao
longo do periodo. Observa-se um forte ritmo de crescimento no inicio da série, com
destaque para 2010 (8,53%), 2011 (6,97%) e 2012 (6,29%), refletindo um momento de
forte expansdao do agronegdcio, aumento da area cultivada e maior incorporagdo da
aviacdo agricola como ferramenta operacional. Apos esse pico inicial, o setor entra em
uma fase de crescimento mais moderado entre 2014 e 2017, com taxas abaixo de 2% em
alguns anos, indicando um periodo de acomodagdo da frota, maior seletividade nos

investimentos e impactos do cenario econdmico nacional.

A partir de 2018, o grafico mostra uma retomada gradual do crescimento, com
taxas mais estaveis entre 3% e 4%, até atingir 2022, ano marcado por crescimento
praticamente estagnado (0,56%), refletindo incertezas econdmicas, custos elevados e
adiamento de investimentos. Em 2023 ¢ 2024, observa-se nova aceleracao, com 3,82%

e 7,21%, respectivamente, culminando em 2025, com crescimento ainda robusto de
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5,29%. Esse comportamento recente sinaliza uma retomada consistente dos
investimentos na frota aeroagricola tripulada, associada & modernizacao das operagdes,
a necessidade de ganho de eficiéncia no campo e a preparagao do setor para uma nova
fase de integracdo tecnologica, que inclui a convivéncia entre aeronaves tripuladas e

novas solugdes autonomas no futuro proximo.

Grifico 12. Crescimento da frota brasileira, das aeronaves importadas e nacional.
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O Grafico 12 apresenta a evolucdo da frota aeroagricola brasileira entre 2009 e 2025,
considerando aeronaves tripuladas, com a decomposi¢do entre frota total, aeronaves
importadas e aeronaves nacionais. Observa-se um crescimento continuo da frota total,
que passa de 1.498 aeronaves em 2009 para 2.866 aeronaves em 2025, evidenciando a
expansdo estrutural do setor ao longo de mais de uma década. Esse crescimento ¢
sustentado simultaneamente pelo aumento das aecronaves nacionais, que evoluem de 975
para 1.456 unidades, e das aeronaves importadas, que avancam de 523 para 1.410
unidades, demonstrando que ambos os segmentos contribuiram de forma relevante para

a ampliagdo da capacidade operacional da aviagdo agricola no pais.

A andlise comparativa entre as curvas mostra que, ao longo de todo o periodo, as
aeronaves nacionais mantém ligeira predominancia numérica, refletindo a importancia
da industria aeronautica brasileira no atendimento ao mercado interno. No entanto,
observa-se uma aceleracdo mais intensa das aeronaves importadas a partir de 2018,

reduzindo a diferenca entre os dois grupos e indicando maior demanda por modelos de
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maior capacidade, desempenho e incorporagao tecnologica. Esse comportamento revela
um setor em processo de modernizagdo e diversificacdo tecnoldgica, no qual a frota
nacional e a importada atuam de forma complementar, fortalecendo a competitividade,
a eficiéncia operacional e a capacidade de resposta da aviacdo agricola brasileira as

exigéncias crescentes do agronegocio.

Grifico 13. Variagao de crescimento da frota importada.
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O Gréfico 13 apresenta a variagdo anual do crescimento da frota de aeronaves
agricolas importadas no Brasil entre 2010 e 2025, considerando aeronaves tripuladas, e
evidencia um comportamento ciclico ao longo do periodo. Observa-se um forte pico de
crescimento no inicio da série, com destaque para 2011 (15,96%), seguido por taxas
ainda elevadas em 2012 (8,48%) e 2013 (8,85%), refletindo um momento de forte
renovagdo e ampliacdo da frota com modelos estrangeiros. A partir de 2014, o
crescimento desacelera, mantendo-se em patamares mais moderados entre 2014 ¢ 2017,
periodo marcado por maior cautela nos investimentos € por condigdes econdmicas

menos favoraveis.

A partir de 2018, o grafico indica uma retomada do crescimento das aeronaves
importadas, com taxas entre 7% e 8% em 2018, 2019 e 2021, apesar de uma queda
pontual em 2020 (2,64%), associada ao cenario de incerteza global. Nos anos mais
recentes, observa-se nova aceleracdo, com 10,31% em 2024 e 7,14% em 2025,

sinalizando um ciclo renovado de investimentos em aeronaves de maior capacidade e
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tecnologia. Esse comportamento refor¢a a tendéncia de modernizacdo da frota
aeroagricola brasileira, na qual as acronaves importadas exercem papel estratégico ao
complementar a producdo nacional e atender demandas operacionais mais intensivas e

tecnificadas.

Grafico 14. Variagao de crescimento da frota nacional.
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O Grafico 14 apresenta a variagdo anual do crescimento da frota de aeronaves
agricolas nacionais no Brasil entre 2010 e 2025, considerando aeronaves tripuladas, e
evidencia um comportamento mais estavel quando comparado a frota importada. No
inicio da série, observa-se um periodo de crescimento consistente, com destaque para
2012 (6,09%), 2013 (4,77%) e 2010 (4,72%), refletindo um ciclo positivo da industria
aerondutica nacional, impulsionado pela expansdo do agronegdcio e pela demanda
interna por aeronaves agricolas produzidas no pais. Esse movimento demonstra a
capacidade da industria nacional em acompanhar a ampliagdo da frota aeroagricola

brasileira.

A partir de 2014, o grafico indica uma desaceleragdao mais prolongada, com taxas
de crescimento mais modestas entre 2015 e 2019, chegando a patamares inferiores a 2%
em varios anos. Em 2021 e 2022, observa-se crescimento praticamente nulo,
evidenciando um periodo de acomodagdo da frota nacional, possivelmente associado a

restrigdes de investimento, custos industriais € maior competicdo com aeronaves
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importadas. Nos anos mais recentes, contudo, ha uma retomada relevante, com 4,46%
em 2024 e 3,56% em 2025, sinalizando um novo ciclo de fortalecimento da producao
nacional e reafirmando o papel estratégico da industria brasileira no suporte a

modernizacao e a sustentabilidade da aviagdo agricola.

Tabela 7. Aeronaves e seu crescimento

Aeronaves Variagdo das Aeronaves Variagdo da Frota % de
importadas aeronaves nacionais aeronave nacional crescimento
importadas nacional

2009 523 975 1498
2010 539 3,06% 1021 4,72% 1560 4,14%
2011 625 15,96% 1068 4,60% 1693 8,53%
2012 678 8,48% 1133 6,09% 1811 6,97%
2013 738 8,85% 1187 4,77% 1925 6,29%
2014 787 6,64% 1220 2,78% 2007 4,26%
2015 810 2,92% 1234 1,15% 2045 1,89%
2016 834 2,96% 1249 1,22% 2083 1,86%
2017 859 3,00% 1256 0,56% 2115 1,54%
2018 921 7,22% 1273 1,35% 2194 3,74%
2019 986 7,06% 1294 1,65% 2280 3,92%
2020 1012 2,64% 1340 3,55% 2352 3,16%
2021 1083 7,02% 1349 0,67% 2432 3,40%
2022 1138 5,08% 1348 -0,07% 2486 2,20%
2023 1193 4,83% 1346 -0,15% 2539 2,15%
2024 1316 10,31% 1406 4,46% 2722 7,21%
2025 1410 7,14% 1456 3,56% 2866 5,29%

Fonte: elaboragdo propria (2025).

A Tabela 6 apresenta a evolugdo da frota de aeronaves agricolas tripuladas no Brasil
entre 2009 e 2025, detalhando a composi¢do entre aeronaves importadas, aeronaves
nacionais e a frota total, além das respectivas taxas anuais de crescimento. Observa-se
que a frota total quase dobrou no periodo, passando de 1.498 aeronaves em 2009 para
2.866 em 2025, com crescimento consistente ao longo da série historica. Tanto as
aeronaves importadas quanto as nacionais contribuiram para essa expansao, ainda que
com ritmos distintos, refletindo ciclos econdmicos, decisdes de investimento e

mudangas tecnologicas no setor aeroagricola.

A analise das taxas de crescimento evidencia comportamentos complementares entre

os dois segmentos. As aeronaves importadas apresentam maior volatilidade, com picos
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expressivos como 2011 (15,96%) e 2024 (10,31%), indicando momentos de forte
modernizacdo e incorporacdo de modelos de maior capacidade. J4 as aeronaves
nacionais mostram crescimento mais estavel e moderado ao longo do tempo, com
desaceleracdo e leve retragdao em 2022 (-0,07%) e 2023 (-0,15%), seguidas por retomada
em 2024 (4,46%) e 2025 (3,56%). No conjunto, os dados reforgam que o crescimento
da frota brasileira resulta da complementaridade entre producao nacional e importacdes,
sustentando a expansdo, a modernizagdo e a competitividade da aviagdo agricola no

Brasil.

4. CONCLUSAO

A analise da frota aeroagricola brasileira em 2025 evidencia um setor em estagio
avangado de maturidade, caracterizado por crescimento estrutural, elevada especializagao
operacional e reorganizacdo progressiva dos modelos de exploracdo das aeronaves. A
expansao consistente da frota ao longo dos tltimos anos reflete a integracao definitiva da
aviagdo agricola aos sistemas produtivos do agronegocio brasileiro, especialmente em

contextos de agricultura de larga escala e elevada tecnificagao.

Os resultados demonstram que o crescimento recente estd fortemente associado a
consolidagdo dos Servicos Aéreos Especializados (SAE), tanto pela incorporagdo de
novas aeronaves quanto pela migracdo de ativos anteriormente enquadrados como
Operadores Privados (TPP). Essa movimentacdo indica uma racionalizagdo econdmica
do setor, na qual fatores como custos operacionais, exigéncias regulatérias, necessidade
de escala e gestao da seguranca operacional favorecem a concentracao das aeronaves em
estruturas empresariais especializadas. O TPP, por sua vez, mantém relevancia estratégica
em operagdes altamente capitalizadas, mas apresenta comportamento mais seletivo e

estavel no periodo mais recente.

Do ponto de vista técnico, a frota apresenta equilibrio entre aeronaves nacionais e
importadas, com tendéncia gradual de modernizacdo, evidenciada pelo aumento da
participacdo de aeronaves turboélice e pela manuten¢do de padrdes elevados de
longevidade operacional. A distribuicdo regional confirma forte concentracdo nos
principais polos agricolas, reforcando a correlacdo entre intensidade produtiva e uso da

aviagdo agricola como ferramenta de eficiéncia.
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Por fim, o registro da primeira aeronave agricola autonoma multirotor em 2025
representa um marco simbdlico e regulatério, indicando o inicio de uma nova etapa
tecnologica para o setor. Ainda incipiente em termos quantitativos, essa incorporagao
aponta para um futuro de convivéncia entre sistemas tripulados e autdbnomos. Em
conjunto, os achados do estudo oferecem subsidios técnicos relevantes para o debate
académico, a formulacdo de politicas publicas e o aprimoramento do arcabougo

regulatorio da aviagdo agricola no Brasil.
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